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�Spot�eba a emise CO2 modelu 308 SW HYBRID v kombinovanØm provozu 1,1�1,2 l/100 km, 25�26 g/km. Dojezd a� 72 km je m��ený dle metody WLTP 
v�m�stskØm provozu pro 308 SW HYBRID 180 e-EAT8. Foto je pouze ilustrativní. *Nad rÆmec b��nØ dvouletØ zÆruky je o Peugeot 308 SW HYBRID kompletn� postarÆno v rÆmci servisní smlouvy 
OPTIWAY SERVIS na 5 let �i do najetí 50 000 km. Více na peugeot.cz.

NOVÝ PEUGEOT
��� SW

Jedine�ný
Dojezd a� �� km ve�	

% elektrickØm re�imu � kompletní dobití do�� hodin �

emise < ���g CO�/km

Plug-in hybrid
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ZelenÆ se
Po roce op�t vyhla�ujeme nominace na�í anke-
ty Flotila roku � tentokrÆt v ji� devatenÆctØm 
vydÆní. Anketa o nejlep�í firemní auta a slu�by 
pro fleetovØ zÆkazníky pro leto�ní rok p�inÆ�í 
�adu zm�n a posiluje o novØ partnery. Vedle 
ji� tradi�ního partnera spole�nosti LeasePlan 
se p�idÆvÆ spole�nost �EZ ESCO a �eskÆ lea-
singovÆ a finan�ní asociace. Její �lenovØ budou 
volit vít�ze v kategorii Fleetový manager roku 
a spole�n� s nÆmi budou rozhodovat i o po�adí 
v novØ kategorii �Cena ze nejv�t�í p�ínos eko-
logii�. �EZ ESCO se naopak stÆvÆ partnerem 
kategorie ElektrickØ auto roku, její� vít�z bude 
vyhlÆ�en v pr�b�hu e-Salonu v Praze � Let�a-
nech na za�Ætku listopadu.
Lehkou obm�nou prochÆzí i systØm hlasovÆní. 
O umíst�ní ve dvou hlavních kategoriích, tedy 
o FlotilovØm aut� roku a ElektrickØm flotilovØm 
aut� roku, rozhodli transparentním hlasovÆ-
ním œ�astnicí testovacího dne v Hradci KrÆ-
lovØ, v dal�ích p�idru�ených kategoriích zvolí 
svØ vít�ze fleetoví mana�e�i prost�ednictvím 
internetovØho hlasovÆní. Jde o kategorie Re-
ferentskØ auto roku, Mana�erskØ auto roku, 
PrØmiovØ auto roku, U�itkový v�z roku a sa-
mostatnou kategorii NEW ENERGY, kterÆ letos 
�ítÆ nejpo�etn�j�í pole tØm�� dvaceti nomino-
vaných voz�. Koresponduje to se sílící nabídkou 
automobilek, ale i zvy�ujícím se zÆjmem o novØ 
ekologickØ varianty mezi firmami. DoklÆdÆ 
to nejen nÆ� aktuÆlní pr�zkum, ale i na�e d�í-
v�j�í �lÆnky v�nující se tØmatice elektrifikace 
�eských vozových park�. �ada spole�ností se 
postupn� vyznÆvÆ z toho, �e se na sni�ovÆní 
uhlíkovØ stopy zam��ují víc a víc jak v celØm 
svØm provozu, tak prÆv� i s ohledem na sv�j 
vozový park. I z tohoto d�vodu je toto �íslo pro-
�pikovÆno tØmaty spojenými s elektromobili-
tou a na problematiku jsme se podívali nejen 
ve zmín�nØm pr�zkumu, ale t�eba i v pr�b�hu 
na�ich dlouhodobých test� � a	 ji� se �kodou 
Enyaq iV, anebo modelem Hyundai Kona Elect-
ric, který u nÆs trÆví ji� sedmý m�síc a který 
jsme proklepli  i z pohledu degradace baterie 
po nÆjezdu 60 000 km. P�eji pohodovØ �tení 
a rozvÆ�ný posudek p�i hlasovÆní v anket� na 
webu www.e-flotila.cz. 

Michal ��Ærský, �Øfredaktor
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Dojezd 610 km
Hyundai p�edstavil podobu zcela novØho mode-
lu IONIQ 6. P�ísn� aerodynamický streamliner 
nabídne œctyhodnØ výkony v�etn� rekordního 
dojezdu. S p�edb��nou spot�ebou elektrickØ 
energie ni��í ne� 14 kWh/100 km (dle WLTP) 
bude jedním z nejœsporn�j�ích elektromobil� 
na trhu. Ujede a� 610 kilometr� na jedno na-

bití, k tomu slibuje ultrarychlØ nabíjení z 10 na 
80 % za 18 minut. Baterii o kapacit� 77,4 kWh 
lze kombinovat se dv�ma druhy pohonu: zad-
ních nebo v�ech kol. VrcholnÆ verze se dv�ma 
elektromotory nabídne nejvy��í výkon 239 kW 
a maximÆlní to�ivý moment 605 Nm. IONIQ 
6 s touto konfigurací dokÆ�e zrychlit z 0 na 
100 km/h za 5,1 sekundy.

TankovÆní pod kontrolou
Spole�nost Eurowag spou�tí novou mobilní 
slu�bu, kterÆ usnadní �ivot nejen �idi��m, ale 
zejmØna v�em sprÆvc�m vozových park�. Na trh 
p�ichÆzí produkt Eurowag Pay, který umo��uje 
dispe�er�m lep�í a bezpe�n�j�í kontrolu nad 
platbami, a to v rÆmci celØho vozovØho parku. 
V po�Æte�ní fÆzi mohou zÆkazníci vyu�ívat Euro-
wag Pay na více ne� 400 stanicích v Rakousku, 
Belgii, �eskØ republice, N�mecku, Ma
arsku, 
Litv�, Polsku, Slovensku a �pan�lsku. Do konce 
roku by m�la být dostupnÆ na celkem více ne� 
1 500 stanicích.

Více stanic
DKV Mobility roz�i�uje nabíjecí sí	 o nabíje�ky 
spole�nosti EnerMia, �ím� se po�et nabíjecích 
bod� nap�í� Evropou rozr�stÆ ji� na 310 000 
nabíje�ek zahrnutých do celØ akcepta�ní sít�. 
V�echny nabíje�ky lze navíc stejn� jako �erpa-
cí stanice vyhledat v mobilní aplikaci. Krom� 
transparentního p�ehledu nÆklad� nabízí aplika-
ce integrovaný plÆnova� tras, který zohled�uje 
parametry, jako jsou nap�íklad typ vozidla nebo 
stav baterie. U�ivatelØ si tak mohou pohodln� 
naplÆnovat cestu a zastÆvky pro dobíjení.
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AKTUALITY

VE ZKRATCE

�koda  p�edstavila svoji novou identitu  a upozornila na 
urychlení vlastní elektrickØ ofenzívy. Do roku 2026 jsou 
v�plÆnu t�i novØ modely, dal�í budou rychle nÆsledovat.

ElektrickÆ ofenzíva

Peugeot 408 na dohled
Peugeot p�edstavil sv�j nový dynamic-
ký fastback, který o�ivuje nÆzev Peu-
geot 408. Novinka je 469 cm dlouhÆ, 
148 cm vysokÆ a� rozvor vozu sahÆ na 
279 cm. InteriØr nabízí �t�drý prostor ve 

druhØ �ad�, místo pro kolena �iní 
188 mm. Velkorysý je takØ zavazadlo-
vý prostor s�objemem 536 litr�, po sklo-
pení op�radel zadních sedadel tento ob-
jem vzroste a� na 1611 litr�. Nabídka 
pohon� zahrnuje dv� plug-in hybridní 
verze o�výkonu 180 a�225 k�a�benzino-
vý motor o� výkonu 130 k. Za n�kolik 

m�síc� od uvedení t�chto pohon� na 
trh zamí�í i�pln� elektrickÆ verze. No-
vý Peugeot 408 bude uveden na trh 
u� po�Ætkem roku 2023.

�. 
-
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279 cm. InteriØr nabízí �t�drý prostor ve jem v
poho
verze
vý m

m�
trh
vý
u�

NovÆ identita zahrnuje nový designový 
jazyk i� novØ logo a� p�edstavena byla 

spole�n� s�novým konceptem VISION 7S. 
SedmimístnØ velkØ SUV nabízí �est míst 
ve t�ech �adÆch a� integrovanou d�tskou 
seda�ku na nejbezpe�n�j�ím míst� upro-
st�ed vozu. InteriØr novØho koncep�ního 
vozu �koda VISION 7S se vyzna�uje sy-
metrickým �obepínajícím� designem. Pro-
storný interiØr mÆ dv� r�znØ kon� gurace, 
kterØ nabízejí 
nový prostoro-

vý zÆ�itek pro samotnou jízdu a� odpo�i-
nek. V�re�imu Jízda jsou v�echny ovlÆdací 
prvky v�zÆkladní poloze a�centrÆlní doty-
kový displej je oto�en vertikÆln�, aby op-
timÆln� zobrazoval d�le�itØ informace b�-
hem jízdy. Re�im Relax lze aktivovat p�i 
nabíjení nebo p�i zastÆvce na odpo�inek. 
Studie na bÆzi modulÆrní platformy pro 
elektromobily (MEB) koncernu Volks-
wagen mÆ baterii s�kapacitou 89 kWh, kte-
rÆ umo��uje dojezd více ne� 600 km v�re-

�imu WLTP. 
Samotný pohled na design no-

vØho vozu jasn� nazna�uje, kudy se 
bude ubírat i�podoba dal�ích mode-

l�. Podíl �ist� elektrických voz� na prode-
ji zna�ky �koda mÆ v�Evrop� do roku 2030 
vzr�st na více ne� 70 %. �koda Auto chce 
v�p�í�tích p�ti letech investovat dal�ích 5,6 
miliard eur do elektromobility a�700 mili-
on� eur do digitalizace.



�ist� elektrickØ SUV kupØ



FLOTILA 5 NA 5

4 FLOTILA 5/2022

Zam��eno na elektromobilitu
P�inÆ�íme dal�í  
 pokra�ovÆní na�eho 
 testovÆní � remních 
 aut  v�rÆmci projektu 
5 na 5. I�tentokrÆt se 
zam��íme na p�tici �ist� 
elektrických aut. 

Z
atímco v�minulØm díle na�í no-
vØ rubriky jsme dali �anci elek-
trickØmu Citroºnu C4, modelu 
Kia EV6, VW ID.4, �koda Eny-

aq iV a�Hyundaji Ioniq 5, tentokrÆt jsme 
na�im testovacím pilot�m dali k�dispozici 
modely Peugeot e-208, BMW iX3, Ford 
Mustang Mach-E, VW ID.4 GTX a� Audi 
e-tron. Který z�nich jim dÆvÆ nejv�t�í smy-
sl? Hodnotit budou Milan KÆ�a z�poji�	ov-
ny Kooperativa, Michal KlÆpa ze spole�-
nosti Schindler, �t�pÆn Litera ze spole�nosti 
Makro 
R, Jaroslav Krutilek zastupující 

eskou leasingovou a� � nan�ní asociace 
a� herec Jan Dolanský. P�inÆ�íme první 
rychlØ st�ípky ze zapo�atØho testovÆní.

Post�ehy z p�edchozích díl� 
naleznete zde v�etn� financovÆní 
vybraných vozidel od spole�nosti 

ALD Automotive.

První díl
s elektromobily

Vozy kategorie 
SUV

MICHAL KL`PA + AUDI E-TRON
Ihned p�i p�evzetí vo-
zu jsem si �ekl, �e vozi-
dlo v�bec nevypadÆ jako 
elektromobil. Co� pova-
�uji za jeho silnou strÆn-
ku, e-tron si nehraje na 
kosmickou lo�, a�naopak 
svým exteriØrem budí vel-
kou pozornost svojí typic-
kou krÆsou pro Audi. Jako 
jeden z�nejhez�ích detail� 
pova�uji oran�ovØ brzdo-
vØ t�meny, kterØ ladí s�nÆ-
pisy na vozidle a� s� oran-
�ovými bezpe�nostními 

pÆsy ve vozidle. Ve � oti-
le bych toto vozidlo na-
ordinoval p�edstavenstvu. 

asto jsou na vozidla Au-

di zvyklí a�pokud nemají 
zku�enosti s�elektromobi-
lem, tak to pro n� nebude 
takový �ok.

MILAN K`�A + BMW IX3
Pokud bych m�l BMW 
iX3 zhodnotit z�pohledu 

b��nØho motoristy, je to 
první elektromobil, který 

bych si dokÆzal p�edsta-
vit v�garÆ�i. P�i b��nØ jíz-
d� dokÆ�e bez problØmu 
nabídnout dojezd p�es 
400 km, zejmØna ve m�s-
t� a� na okreskÆch vyu-
�ijete okam�itý nÆstup 
výkonu, v�z není t��-
kopÆdný. Je to praktickØ 
a� pohodlnØ SUV a� mezi 
podobn� velkými konku-
renty i�œspornØ. A�uvnit� 
je naprosto tichØ. 

JAN DOLANSKÝ + PEUGEOT E-208
Tak tohle auto m� velice 
mile p�ekvapilo! Je to ta-
kový rychlý, velmi svi�ný 
a�mr�tný st�ízlík, který ov-
�em skv�le sedí a��lov�k se 
s�ním vy�Ædí. K�výbornØ-
mu dojmu p�isp�l i�vkus-
n� za�ízený interiØr. Peu-
geot e-208 GT mÆ v�e, co 
od sportovn�j�ího auta 
o�ekÆvÆte � karbon, k�-
�e a�skv�lØ anatomickØ se-
da�ky, prost� pecka. Do 

m�sta je tohle elektrickØ 
auto jako d�lanØ. A�ta �er-

venÆ barva testovanØmu 
modelu opravdu slu�ela! 



NovØ MG EHS
Plug-in hybrid 

www.mgmotor-czech.czKombinovanÆ spot�eba 1,8/100km, emise CO2 43 g/km (dle normy WLTP). 
Údaje dle sm�rnic a na�ízeni EU nebo p�edpis� EHK. ObrÆzky jsou ilustrativní.

Vyzkou�ejte si novØ EHS i vy

NovØ MG EHS vÆm na první pohled ukazuje svØ SUV schopnosti. P�i vývoji v Evrop� byla v�novÆna nejvy��í 
pozornost kvalit� a výb�ru �pi�kových materiÆl� a technologií. Asisten�ní systØm MG Pilot disponuje prvky 
autonomního �ízení a ke sledovÆní prostoru p�ed a kolem vozu vyu�ívÆ novØ EHS kombinace kamer a radaru. 
K pohonu slou�í plug-in hybridní hnací jednotka se systØmovým výkonem 258 koní a nabíjet m��ete p�i jízd�, p�i 
stÆní, nebo prost�ednictvím nabíjecí stanice i domÆcí zÆsuvky. �ist� elektrický dojezd na jedno nabití je 52 km. NovØ 
EHS nabízí skv�lou kombinaci prvot�ídní kvality a bohatØ výbavy na va�ich cestÆch.

od 887 940 K�

150 000 km
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Flotila roku
v novØm hÆvu

V
yhla�ujeme ji� 19. ro�ník tra-
di�ní ankety Flotila roku o�nej-
lep�í � remní auta a� slu�by pro 
� eetovØ zÆkazníky. Stejn� jako 

loni jsme nachystali testovací den spole�-
n� s� leasingovou spole�ností LeasePlan 
a�na palub� p�ivítali novØ významnØ part-
nery � 
eskou leasingovou a�� nan�ní aso-
ciaci a�spole�nost 
EZ ESCO, zast�e�ující 
kategorii ElektrickØ auto roku.

Struktura nominací z�stÆvÆ stejnÆ � 
hlavními kategoriemi jsou FLOTILOVÉ 
AUTO ROKU, ELEKTRICKÉ AUTO RO-
KU A� U�ITKOVÉ AUTO ROKU. Dal�í-
mi kategoriemi jsou ReferentskØ auto, Ma-
na�erskØ Auto, PrØmiovØ auto a� v� dne�ní 
dob� vlastn� ji� povinnÆ kategorie NEW 
ENERGY, do kterØ spadají v�echny mo-
dely vyu�ívající jakýkoliv alterna-
tivní druh pohonu �i hybridní 
technologie. Zatímco o� výsled-
ku v� hlavní kategorii rozhodova-
li porotci p�ímo na dni zasv�cenØ-
mu testovacím jízdÆm na polygonu 
v� Hradci KrÆlovØ, po�adí v� dal�ích 
kategoriích ur�í výsledky hlasovÆ-
ní odbornØ ve�ejnosti na na�ich 
webových strÆnkÆch www.e-� otila.cz. Do 
hlavních dvou kategorií ankety nÆle�í ve�-
kerØ z nominovaných model�.

Partnerem ElektrickØho auta roku se pro 
tento rok stala spole�nost 
EZ ESCO. Ví-
t�z tØto kategorie bude vyhlÆ�en na stÆn-
ku spole�nosti v�pr�b�hu e-Salonu v�Pra-
ze - Let�anech, který se konÆ za�Ætkem 
listopadu. �Jako nejv�t�í hrÆ� v� tuzemskØ 
elektromobilit� rÆdi dÆvÆme zÆkazník�m 
k� dispozici zku�enosti na�ich specialist�. 
Díky dlouhodobØ spoluprÆci s�automobil-
kami umíme takØ integrovat elektromobi-
ly do � remních i�municipalitních � otil za 
zajímavých podmínek,� �íkÆ Kamil 
er-
mÆk, generÆlní �editel 
EZ ESCO.

Novinkou jsou dopl�kovØ katego-
rie FLEETOVÝ DEALER ROKU, FLEE-
TOVÝ MANA�ER ROKU, FLEETOVÝ 
PRODUKT ROKU A� CENA ZA NEJ-
V
T�˝ P�˝NOS EKOLOGII. Vít�ze v�ka-
tegorii Fleetový manager roku budou vo-

lit �lenovØ 
eskØ leasingovØ a� � nan�ní 

asociace a� spole�n� s�nÆmi se zapojí i�do 
hlasovÆní v�kategorii Cena ze nejv�t�í p�í-
nos ekologii, kam spadají projekty týkající 

se obm�ny vozovØho parku na ekologickÆ 
vozidla, velký jednorÆzový nÆkup elektri-
� kovaných vozidel �i významnØ opat�ení 

na œsporu nÆklad� na palivo p�i 
provozu � eetovØho autoparku. 
�Je nÆm ctí, �e jsme se mohli 
stÆt partnerem tØto tradi�ní an-
kety. V��ím, �e zÆstupci na�ich 
�lenských spole�ností, kterØ se 
významn� podílejí na � nanco-

vÆní � remních vozidel, se do ankety aktiv-
n� zapojí,� �íkÆ Jaroslav Krutilek, generÆl-
ní tajemník 
LFA.

Rekordní po�et nominací, nový transparentní
styl hlasovÆní, novØ kategorie a�díky  spojení 
 s�Testovacím dnem LeasePlan  i�nejv�t�í akce svØho 
druhu v�roce 2022 � to je anketa Flotila roku 2022. 

ROKU
2022
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AUTIX
Prost�ednictvím systØmu AUTiX mÆte 
p�ehled o� v�ech � remních procesech, dí-
ky on-line �e�ení pracujete s� daty v� reÆl-
nØm �ase a� mÆte tak k� dispozici aktuÆlní 
výsledky. P�ístup mÆte kdykoliv a�odkud-
koliv, v� kancelÆ�i, doma, ale i� na dovole-
nØ v�zahrani�í. Ve�kerÆ data jsou zabezpe-
�enÆ a�pravideln� zÆlohovanÆ na cloudech, 
tak�e se nemusíte bÆt jejich ztrÆty. SystØm 
roste s�vÆmi, m��ete ho libovoln� roz�i�o-
vat a�p�izp�sobovat va�im nÆrok�m. Pla-
títe pouze za p�ístupy do systØmu a� tím 
vÆm odpadají nemalØ vstupní nÆklady na 
nÆkup systØmu nebo programu, nÆklady 
na po�izovÆní, servis a� licen�ní poplatky 
vlastních server�. V�poplatku za p�ístupy 
do AUTiXu jsou zahrnuty aktualizace sys-
tØmu a�nÆklady na cloudovØ œlo�i�t� dat.

E.ON VE�EJN` DOB˝JE�KA 
A ONLINE DOB˝JE�KA
Slu�by umo��ují plnohodnotnØ zapoje-
ní dobíjecí stanice do ekosystØmu E.ON 
Drive. Zahrnují takØ obslu�ný portÆl pro 
pravidelný detailní reporting a� mo�nost 
vyu�ití API pro napojení nap�. na � rem-
ní systØmy. Integrace elektromobil� je tak 
výrazn� snaz�í. Ve�ejnÆ dobíje�ka navíc na 
va�í stanici umo�ní dobíjení zÆkazník�m 
E.ON Drive a�díky roamingu stovkÆm ti-
síc dal�ích od prakticky v�ech význam-
ných evropských poskytovatel�. S� jednou 
kartou obsluhujete privÆtní i�ve�ejnØ stani-
ce, v�
R i�v�zahrani�í.

CHARGEE
Slu�ba Chargee nabízí � remním zÆkazní-
k�m ucelenØ �e�ení pro dobíjení a�sprÆvu 

elektromobil�. Slu�ba umo��uje dobíjení 
na vlastní dobíjecí infrastruktu�e zÆkazní-
ka a�zÆrove� nabízí dobíjecí slu�by v�nej-
�ir�í síti ve�ejných dobíjecích stanic v�rÆm-
ci jednoho systØmu. UnikÆtní slu�ba tak 
poskytuje �e�ení, kterØ pokrývÆ ve�ejnØ, 
� remní i� domÆcí dobíjení a� management 
celØho procesu. SystØm zahrnuje jednodu-
chou sprÆvu e-� otily a� p�ehlednØ faktury 
a�reportingy.

KARTA DKV CLIMATE 
Karta DKV Climate je tankovací karta, 
kterÆ krom� svých standardních funkcí 
umo��uje zÆkazník�m pln� kompenzovat 
emise CO2 vyprodukovanØ jejich � remní-
mi vozidly. JednÆ se o�mezinÆrodn� uznÆ-
vaný proces, kdy jsou p�edem danØ pro-
st�edky z� ka�dØho natankovanØho litru 
vynalo�eny na certi� kovanØ projekty Gold 
Standard renomovanØho partnera mycli-
mate. KlimatickÆ karta tak nabízí kompen-
zaci emisí CO2 na nejvy��í œrovni. FirmÆm 
umo��uje podílet se na ochran� klimatu 
a�zÆrove� získat konkuren�ní výhodu.

KINTO ONE
KINTO One je full service operativní lea-
sing, který obsahuje v�echny zÆsadní slu�-
by spojenØ s�provozem a�u�ívÆním vozidla. 
V� m�sí�ních splÆtkÆch jsou tak zahrnuty 
nÆklady na poji�t�ní, ve�kerý servis, p�e-
zouvÆní a� uschovÆní pneumatik, silni�ní 
asistenci, nÆhradní vozidlo �i zÆkonnØ po-
platky. DØlka smlouvy m��e být 2 a� 5 let, 
nÆjezd a� 180� 000 km, produkt je ur�en 
pro spot�ebitele, podnikatele i�� rmy a�na 
v�echny novØ vozy Toyota a�Lexus.

EUROWAG EFLEET MANAGEMENT 
Produkt nabízí za�ízení instalovanØ v�elek-
tromobilu se schopností snímat jeho data 
a�jejich nÆslednØ odeslÆní p�es GSM sí	 do 
centrÆlního so� ware. Ten se starÆ o�vizua-
lizaci a�archivaci. Poskytuje kontrolu nad 
elektromobily ve � otile a�usnadní integraci 
eMobility do prost�edí stÆvajícího vozovØ-
ho parku se spalovacími motory. Zp�ístup-
ní cca. 15 informací o�stavu elektromobilu 
(nap�. SoC, dojezd, �as do nabití, druh na-
bíjení). Tyto hodnoty jsou nÆsledn� k�dis-
pozici formou trend� a� statistik u�ivateli 
a�� eetovØmu mana�erovi.

EV POWER CARD
Kia EV Power Card je karta slu�by ve�ejnØ-
ho dobíjení integrující 3 nejv�t�í poskyto-
vatele slu�by ve�ejnØho dobíjení na œzemí 

eskØ republiky. Jedna karta, jedna slu�-
ba, jedna faktura � to je ve zkratce popis 
produktu. Vyu�ití tØto karty doporu�uje-
me zejmØna na œzemí 
eskØ republiky, a�to 
z�d�vody výhodn�j�ích cen. Pro slu�bu ve-
�ejnØho dobíjení v�zahrani�ní doporu�uje-
me druhý produkt, Kia Charge, který po-
skytuje p�ístup k�tØm�� 400 000 dobíjecích 
bod� v� Evrop�, a� to v�etn� sít� vysoko-
rychlostních dobíjecích stanic Ionity.

MICHELIN ALPIN 6
Doba p�ezouvÆní na zimní obutí se bude

FLOTILA ROKU 2022Nominace

FLEETOVÝ PRODUKT ROKU
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pomalu blí�it � a� pneumatika ALPIN 6 
je vyrobenÆ pro dlouhotrvající bezpe�-
nost v�nÆro�nØ zim�. Tato zimní pneuma-
tika nejnov�j�í generace zaji�	uje vysokou 
œrove� bezpe�nosti i� v� nÆro�ných pod-
mínkÆch. Byla vyrobenÆ tak, aby zaru�o-
vala dlouhotrvající brzdnØ výkony a�silný 
zÆb�r na sn�hu. Chlubit se m��e dlouhou 
�ivotností a�skv�lými výkony. Navíc nabí-
zí jednoduchý zp�sob sledovÆní míry opo-

t�ebení pneumatik pomocí inovativního 
indikÆtoru MICHELIN. 

SECTRON P�ENOSN` NAB˝JE�KA
Ne v�dy je ekonomicky výhodnØ insta-
lovat na ka�dØ místo, kam jezdíte s� elek-

tromobilem, stacionÆrní nabíjecí stani-
ci. Jednu k� rodinnØmu domu, druhou na 
víkendovou chalupu a� t�etí ve � rm�. P�e-
nosnÆ nabíjecí stanice díky svØ kompakt-
ní velikosti m��e cestovat v� kufru elek-
tromobilu v�ude s� vÆmi. A� na cílovØm 
míst� sta�í jen t�ífÆzovÆ p�tikolíkovÆ �er-
venÆ 400 V�32 A�zÆsuvka (CEE 5-pin 400 V
32 A). P�enosnÆ nabíje�ka mÆ i �irokØ p�í-
slu�enství v podob� redukcí.

FLEETOVÝ DEALER ROKU

AMB PRAHA
Auto MOTOL BENI � osv�d�ený dealer zna�ky FORD s��irokou 
�kÆlou slu�eb a�profesionÆlním Transit Centrem � za dlouhodo-
bou koncep�ní prÆci.

KIA AUTO JEREMI`�OVA
Nejvíc prodaných voz� � eetovým zÆkazník�m z�jednoho prodej-
ního místa. 

LEXUS PR�HONICE
Lexus Pr�honice byl nominovÆn na � eetovØho dealera roku za n�-
kolik uzav�ených � eet�, nap�. pro spole�nosti NestlØ �i Axonia. 

Podílel se na œsp��nØm dota�ení velkých � eet� pro spole�nosti 
Beko �i Broker Consulting. Velkou silou � eetovØho týmu Toyota 
Tsusho/Lexus Pr�honice je i�to, �e umí perfektn� kombinovat na-
bídky na vozy Toyota a�Lexus a�dokÆ�e tak obhospoda�it celØ vo-
zovØ parky r�zn� velkých � rem.

LOUDA AUTO
Spole�nost Louda Auto pat�í mezi nejv�t�í � eetovØ � rmy na �es-
kØm trhu, loni dodala � remním zÆkazník�m p�es 10 tisíc nových 
i� ojetých voz�. Provozuje i� svoji leasingovou spole�nost CAR-
4WAY, kterÆ nabízí � rmÆm operativní leasing a� dal�í slu�by na 
klí�, v�etn� mo�nosti vyu�ití vlastní autop�j�ovny CAR4WAY p�i 
�ekÆní na dodÆvku objednaných voz�.  

VOLKSWAGEN PORSCHE INTER AUTO BRNO
Iniciativa vedoucího prodeje zna�ky Volkswagen osobní vozy 
v�oslovovÆní � eetových zÆkazník� v�Brn� a�okolí. 



Lehká
užitková 
vozidla

na�operativní
leasing

Operativní leasing od�LeasePlan udrží va•e m�sí�ní 
náklady pod kontrolou a�zárove� podpo�í maximální 
provozuschopnost vozidla. Jedna splátka pokryje 
rychlý a�spolehlivý servis, technickou podporu,
v�etn� náhradních voz� i�asisten�ní služby .

Více u�LCV Product Managera Jana Petrán�, 
jan.petran@leaseplan.com

leaseplango.cz

PEUGEOT Boxer

už za�14�999 K�
bez DPH m�sí�n�

LehkýPlan
pro p�epravu 
va•eho zboží

KIA 	 P�ED`N˝ PHEV VOZ�
P�edÆní flotily plug-
-in hybridních voz� Kia 

Ceed SW PHEV NÆrodnímu œ�adu pro 
kybernetickou a�infoma�ní bezpe�nost. 

LEXUS

Vozový park Beko � obm�na na Lexus NX 
450h+, jde o�30 vozidel b�hem nÆsledují-
cích t�í let.

MITSUBISHI
Program Mitsubishi Charge 
nabízí univerzÆlní �e�ení 
nabíjení EV model� Mitsi-
bishi prost�ednictvím do-

bíjecích karet systØmu Mitsibishi Charge 
poskytovaných zÆkazník�m zdarma p�i 
nÆkupu vozu.

�KODA
Komer�ní Banka � elek-
tri� kace vozovØho parku 
modely �koda Enyaq iV. 
Spole�nost �KODA AU-
TO dodÆ ve dvou etapÆch 

celkem 131 elektromobil� ENYAQ iV. Bu-
dou slou�it jako slu�ební vozidla zam�st-
nanc�, kte�í je mohou vyu�ívat nejen pro 
pracovní œ�ely. Sou�asn� s tímto krokem 
se pen��ní œstav rozhodl vybudovat 170 
nových dobíjecích stanic v Praze a ostat-
ních regionech.

VOLKSWAGEN 	 PORSCHE INTER 
AUTO / AUTO HELLER OSTRAVA

Propagace elektromobili-
ty osobních voz� zna�ky 
Volkswagen. Pozitivní on-
-line komunikace výhody 

elektrických vozidel.

CENA ZA NEJV
T�˝ P�˝NOS EKOLOGII MANA�ER ROKU

Martin Králí�ek,
Kia

Ji�í ™á�ek,
VW, U�itkovØ vozy

Petr Schmidt, 
SEAT&CUPRA

Ji�í —ubrt,
Mercedes-Benz

Tomá• Petermann,
Lexus

Anna Richterová,
VW Osobní vozy

Daniel Petkov, 
Audi

Kate�ina
Van��ková,
Renault&Dacia
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ReferentskØ        

MINI CountrymanKia Ceed SWDacia Jogger

Mana�erskØ        

Citroºn C5 AIRCROSS

Ford Grand Tourneo Connect

DS 4

Volkswagen Arteon Shooting Brake

Ford E-Transit

Mana�erskØ auto

�koda KodiaqSubaru Outback 

CUPRA FormentorAudi A6

Renault Kangoo Van E-TECH

PrØmiovØ auto U�itkovØ auto roku

        NEW       

NEW ENERGY

Audi Q8

Peugeot e-PartnerMercedes-Benz GLE

Peugeot 308 SW hybridOpel Astra PHEV Renault Megane E-TECH 100% Elektrický

Kia EV6 Kia Niro PHEVHyundai IONIQ 5Ford E-Transit

Mitsubishi Eclipse Cross PHEV

NOMINOVANÉ VOZY
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       auto

Opel Astra Volkswagen Taigo

       auto

SEAT Leon STPeugeot 308 SW

Opel GrandlandKia SportageHyundai Staria

Citroºn C5 X

Mercedes-Benz C

PrØmiovØ auto 

NEW ENERGY

        ENERGY

Lexus ES 300hFord Mustang Mach-E

Volkswagen ID.5

BMW i4 DS 4 E-TENSE plug-in

Lexus NX 450h+

Subaru Forester

Audi A7 plug-in

Mercedes-Benz EQB MG EHS PHEVMercedes-Benz EQE

CUPRA Born

�koda Enyaq CoupØ RS iV

ROKU
2022

Lexus RX 300
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P
odle statistiky Svazu dovozc� 
automobil� registrace osobních 
aut v�
esku v��ervenci rekord-
n� klesaly, mØn� aut se prodalo 

naposledy v�roce 2012. Za prvních 7 m�sí-
c� je výsledek nejni��í od roku 2014. Po-
dobn� je na tom N�mecko, kde bylo v��er-
venci zaregistrovÆno 205 900 nových 
osobních automobil�, co� je o�13 % mØn�, 
ne� v��ervenci lo�skØho roku. Za prvních 
sedm m�síc� roku 2022 to znamenÆ cel-
kem 1,4 milionu nových vozidel, co� je 
o�11 % mØn�, ne� v�roce 2021.

NemÆ smysl porovnÆvat letní registrace 
a�objednÆvky s�mimoprÆzdninovými m�sí-
ci. Ale srovnÆní se stejným obdobím p�ed-
chozích let nevypadÆ zatím v�bec optimis-
ticky. �Sní�ený objem p�ijatých objednÆvek 
od � rem i�jednotlivc� pozorujeme od �erv-
na leto�ního roku,� �íkÆ mluv�í zna�ky Kia 
v� 
R Kate�ina Va�kovÆ Jouglí�kovÆ. �Ta-
kØ p�edb��nÆ srpnovÆ data se zatím pohy-
bují pod œrovní lo�skØho srpna. StÆle se 
ale z� na�eho pohledu nejednÆ o� nic dra-
matickØho. V�meziro�ním porovnÆní �erv-
na a��ervence registrujeme 12% pokles ob-
jednÆvek. SrovnÆme-li ale prvních 7 m�síc� 
lo�skØho a� leto�ního roku, evidujeme na-
opak 60% nÆr�st p�ijatých objednÆvek. Let-
ní pokles si vysv�tlujeme vlivy jako je zdra-
�ovÆní, vysokÆ míra in� ace, vysokØ œrokovØ 
sazby, ale i�zvy�ující se ceny energií.�

Podle prodejního �editele Peugeotu Fi-
lipa Lapky zna�ce v�posledních t�ech m�-
sících po�et objednÆvek nových voz� vý-
razn� klesl: �A�s� jistotou m��eme �íct, �e 
problØm není jen v�nedostatku výrobních 
komponent�. D�vodem poklesu je i�to, �e 
zÆkazníci se obÆvají sociÆln�-ekonomic-
kých dopad� in� ace, vývoje cen energií 
apod. DÆle se na poklesu objednÆvek po-
dílí i�nÆr�st cen nových voz�.�

Pokles objednÆvek a�pokles nÆv�t�vnosti 
na dealerstvích zaznamenal i�Volkswagen. 

�Rozhodn� vnímÆme to, �e lidØ jsou ny-
ní v�nejistot� a�ur�itým zp�sobem to kore-
sponduje s� informacemi ze zÆpadní Evro-
py,� �íkÆ Martin Kade�ka, vedoucí prodeje 
Volkswagen osobní vozy. �D�le�itým fak-
tem je ale takØ �postcovidový boom� nÆ-
kupu zÆjezd� k�mo�i, kde podle informa-
cí cestovních kancelÆ�í do�lo tØm�� ke 
40% navý�ení v�porovnÆní s�dobou p�ed-
covidovou. Z� tohoto d�vodu cítíme ur�i-
tý letní výkyv sezonnosti, co� tady mnoho 
let nebylo. Ur�itý pokles nových objednÆ-
vek je ale zp�sobený i�dostate�nou boha-
tou skladovou zÆsobou. Ti zÆkaznici, kte-
�í mají zÆjem po�ídit si nový v�z, vybírají 
ty s�dodÆním ihned. A�stav p�íjmu objed-
nÆvek je takØ nadÆle ovlivn�n i�výrobní si-
tuací. MÆme v�porovnÆní s�jinými podob-
nými trhy Evropy stÆle jeden z�nejv�t�ích 

objem� nevy�ízených objednÆvek. Vzhle-
dem k� celkovØmu po�tu objednÆvek tak 
mÆme mo�nost do nÆsledujícího období 
vzhlí�et s�optimismem.�

V�t�ina zna�ek je ale zatím zdr�enlivÆ. 
�Do za�Ætku prÆzdnin jsme �Ædný pokles 
v� po�tu objednÆvek nezaznamenali. P�es 
lØto je sice nÆv�t�vnost na�ich showroo-
m� jako ka�dý rok ni��í, je to v�ak d�sled-
kem letních prÆzdnin a�dovolených,� uvÆdí 
mluv�í Hyundai David Pavlí�ek.  V�ichni 
tak vyhlí�ejí zÆ�í, zda se zÆkazníci do auto-
salon� vrÆtí. V�zÆ�í ov�em m��e p�ijít dal-
�í zdra�ení, kterØ prodeji nových aut nepo-
m��e. U� zdra�ila nap�íklad �koda, její� 
elektrický model Enyaq v�zÆkladní výbav� 
je o�55 tisíc korun dra��í. 
Æste�n� je to si-
ce kompenzovÆno bohat�í výbavou, ur�itý 
signÆl o�budoucím vývoji cen to ale dÆvÆ. 

Díly jsou, ale objednÆvky klesají 
Automobilky v�bodu zlomu. Rostoucí in� ace a�ekonomickÆ nejistota
se za�aly projevovat i�na prodeji aut.  N�kterØ automobilky hlÆsí citelný 
 pokles objednÆvek.  Jde opravdu jen o�tradi�ní letní propad?
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S
tÆvající emisní norma Euro 6 
platí od zÆ�í 2014. Ta reguluje 
emise zne�i�	ujících lÆtek 
a�v�p�ípad� oxid� dusíku (NOx) 

stanovuje hranici 80�mg/km. CO2 norma 
potØ stanovuje emise samotnØho CO2. Po-
stupným zp�ís�ovÆním platí v�jejím rÆmci 
pro osobní auta limit CO2 95 g/km. Pokud 
automobilky p�ekro�í tyto emise v�pr�m�-
ru v�ech svých prodaných aut za rok, musí 
platit pokuty.

Norma Euro 7 by limity m�la dÆle zp�ís-
nit. Podle n�kterých nÆvrh� nap�íklad a� 
na 30 nebo mØn� mg NOx na kilometr. Za 
sou�asnØ technologie by automobilky ta-
kových hodnot nemohly u� spalovacích 
motor� dosÆhnout. P�vodn� p�itom m�la 
novÆ norma platit u� od roku 2025.

JednÆní v�EvropskØm parlamentu na to-
to tØma bylo ale u� n�kolikrÆt odlo�eno. 
JasnØ ani není, v� jakØ podob� bude nÆvrh 
p�edstaven.

�Nejspí�e v�polovin� �íjna dojde k�p�ed-
stavení nÆvrhu Komise, který vzejde 
z�konzultací r�zných zœ�astn�ných stran, 
kterØ se na p�íprav� odborných podkla-
d� podílely,� �íkÆ Michal Hrubý, analytik 
think tanku Europeum. �Jednat se muselo 
p�edev�ím o� technických detailech k�m�-
�ení samotných emisí, o�otÆzkÆch zahrnu-

tí nových typ� emisních lÆtek do m��ení 
nebo podmínek b�hem testovÆní � nap�. 
otÆzka m��ení emisí p�i studenØm star-
tu, zahrnutí emisí vznikajících p�i br�d�-
ní a�opot�ebení brzdných kotou��, jakým 
zp�sobem �e�it otÆzku on-board monito-
ringu nebo jakým zp�sobem sladit navr-
hovanØ normy s�dostupnými technologie-
mi jako mild-hybrid a�hybrid.�

Nejasnosti ale panují kolem p�esnØ vý�e 
nových limit� pro r�znØ kategorie emisí. 
V� œvahÆch se objevily nap�íklad hodno-
ty 30 nebo 20 mg NOx na kilometr. Mezi 
regulovanØ emise mají být nov� za�azeny 
i�dal�í, dosud nem��enØ skleníkovØ plyny. 
Komise ale nÆvrh k� projednÆní nepodala 
a�n�kolikrÆt jeho vydÆní odlo�ila. JakØkoli 
zp�ísn�ní ale bude znamenat jedinØ � ce-
na nových aut se spalovacím motorem po-
roste a�individuÆlní mobilita tak bude mØ-
n� dostupn�j�í.

�Hlavní dopad v� p�ípad� p�ijetí p�ed-
poklÆdanØho zn�ní Euro 7 bude, �e bu-
de t�eba novÆ auta pro roce 2026-27 vyba-
vit hybridním �e�ením nebo p�edeh�Ætím 
motoru, aby se dokÆzal spalovací motor 
dostat na po�adovanØ hodnoty emisí,� �í-
kÆ Petr Knap, vedoucí partner pro oblast 
automotive v�EY 
eskÆ republika. �Hlav-
ní vliv bude na dostupnost voz�, proto-

�e jejich cena poroste s�dal�ím �zeslo�it�-
ním� pohonu ve spalovacím motoru. Vozy 
se spalovacími motory se tak i�tímto zdra-
�ením mohou dostat na �i nad cenu srov-
natelných elektrických voz�. M��e se dÆ-
le zvy�ovat zÆjem o�ojetØ vozy a�logicky u� 
jen rostoucí cena nových voz� pak bude 
p�sobit na nÆr�st cen ojetých voz� � ty-
to trhy fungují ve vzÆjemnØ vazb�. Dal-
�ím rizikem je, �e se bude dÆle zvy�ovat 
propast mezi �zÆpadní� a��východní� Ev-
ropou z� pohledu kvality/lokÆlních emisí/
stÆ�í pr�m�rných voz� na silnicích � dÆle 
v�neprosp�ch �Východu�.�

Dal�í otÆzkou je, odkdy by norma Euro 7
m�la za�ít platit. NÆvrh bude muset pro-
jít hlasovÆním a�schvÆlením skrz Radu EU 
i�Evropský parlament. NÆsledn� by ji pro-
jednÆvaly jednotlivØ �lenskØ stÆty Evrosp-
kØ unie. 

�ProblØmem je, �e pokud by byl nÆvrh 
Komise EU p�edstaven t�eba a� ke konci 
leto�ního roku, je dost slo�itØ �íct, kdy by 
v�bec do�lo na samotnØ projednÆvÆní jak 
na œrovni EU, tak stÆt�. Je skoro nemo�-
nØ, aby pak Komise p�i�la s�n�jakým p�íli� 
p�ísným na�ízením, pokud by navíc cht�la 
regulaci zavÆd�t od roku 2025,� domnívÆ 
se Michal Hrubý.

Martin �idlÆk

Evropský parlament
schvÆlil  postupný zÆkaz 
 prodeje nových aut  se
spalovacími motory. U�
o deset let d�íve ale m��e vstoupit 
v�platnost emisní norma Euro 7.

Elektromobilit� naproti?
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AktuÆlní analýza dat EvropskØho sdru�ení 
výrobc� automobil� ukazuje,  �e polovinal

 v�ech nabíjecích míst  pro elektromobily 
v�EU je soust�ed�na pouze ve dvou

zemích � v�Nizozemsku a�v�N�mecku. 

V
Nizozemsku je ve�ejn� p�ístup-
ných nabíjecích stanic 90 tisíc, 
v� N�mecku 60 tisíc. Tyto dv� 
zem� p�itom tvo�í mØn� ne� 

10 % rozlohy celØ EU. DruhÆ polovina 
v�ech nabíje�ek je rozptýlena ve zbývají-
cích 25 zemích, kterØ pokrývají 90 % roz-
lohy regionu.

Rozdíl mezi zem�mi na vrcholu a� na 
konci �eb�í�ku je obrovský. Nizozemsko 
- zem� s�nejv�t�í dobíjecí infrastrukturou 
- mÆ tØm�� 1 600krÆt více nabíjecích míst 
ne� zem� s�nejmen�í infrastrukturou (Ky-
pr s�pouhými 57 nabíjecími místy). Jen sa-
motní Nizozemci mají tolik nabíjecích sta-
nic jako 23 �lenských stÆt� dohromady. 
Nap�íklad �estkrÆt v�t�í zem�, jako je Ru-
munsko, mÆ pouze 0,4 % v�ech nabíjecích 
míst v�EU. 
eskÆ republika je na 14. míst� 
se zhruba 2100 dobíjecími body.

NedÆvnÆ studie ukazuje, �e k� dosa�e-
ní navrhovanØho 55% sní�ení emisí CO2

u�automobil� by bylo do roku 2030 zapo-
t�ebí a� 6,8 milionu ve�ejných dobíjecích 
míst � to by proti sou�asnØmu stavu zna-
menalo více ne� 22nÆsobný nÆr�st � aktu-
Æln� jich je cca 307�000. 

V�
esku by m�l po�et nabíjecích stanic 
nar�stat, otÆzkou je, jak rychle. �Koncep�-
ní plÆn mÆ na starosti primÆrn� minister-
stvo dopravy, kterØ respektuje cíle vlÆdy 
a�EU,� �íkÆ Pavel Lux ze spole�nosti Pra�-

skÆ energetika (PRE). �Obdobný plÆn se 
v�ak netvo�í v�rovin� konkrØtních lokalit, 
nýbr� na œrovni kraj�, dÆlni�ní sít� apod. 

ísla a� plÆny jsou nÆsledn� diskutovÆna 
s� pracovní skupinou p�i NÆrodním ak�-
ním plÆnu �istØ mobility a�NÆrodním ak�-
ním plÆnu chytrých sítí � smart grid.� 

Výstavba nových dobíjecích stanic je 
podporovÆna prost�edky rozd�lovanými 
v� rÆmci Opera�ního programu Doprava 
spravovanØho Ministerstvem dopravy 
R. 
�PrÆv� tento resort dosud podpo�il vý-
stavbu více ne� dvou tisíc dobíjecích bod�, 
z� toho 500 rychlodobíjecích, z� nich� �Æst 
je je�t� ve výstavb�. V�p�í�tích letech chce 
investice do nabíjecí infrastruktury je�t� 

znÆsobit, a�to a� na œrove� 6 miliard,� �íkÆ 
mluv�í spole�nosti 
EZ Martin Schreier. 

Hustota dobíjecí sít� je jedním z� hlav-
ních argument� pro zvý�ení po�tu regis-
trací elektromobil�. Do konce kv�tna jich 
bylo podle asociace ACEA v�
esku zare-
gistrovÆno 1318, co� p�edstavuje 1,6% po-
díl ze v�ech nov� registrovaných voz� od 
za�Ætku roku. PodstatnÆ �Æst p�ipadÆ na � -
remní zÆkazníky. �Firmy v� 
esku plÆnu-
jí po�et elektromobil� ve svých � otilÆch 
do t�í let ztrojnÆsobit. Jak ukÆzal posled-
ní pr�zkum Arval Mobility Observato-
ry 2022, pro t�etinu z� nich je ale jedním 
z�hlavních argument� hustota dobíjecí sí-
t�,� �íkÆ TomÆ� Kade�Æbek, konzultant lea-
singovØ spole�nosti Arval.  

Dlouhodob�j�í jasnou koncepci by uví-
tali i�prodejci elektromobil�. ��e�íme p�e-
dev�ím individuÆlní mobilitu koncových 
zÆkazník� a�� eetových klient�. Samoz�ej-
mostí s�nÆkupem elektromobilu je tak na-
bídka konzultace mo�ností �e�ení domÆ-
cího nabíjení. Koncep�ní rozvoj ve�ejnØ 
dobíjecí infrastruktury zast�e�ený stÆtem 
bychom ale samoz�ejm� uvítali, proto-
�e tyto slu�by jsou nedílnou sou�Æstí po-
u�ívÆní elektromobilu. Pokud mÆ stÆt zÆ-
jem navý�it po�et u�ivatel� elektromobil�, 
tak toto je jeden ze zp�sob�, jak to m��e 
podpo�it,� uvedl Martin Kade�ka, vedoucí 
prodeje Volkswagen osobní vozy. 

Polovina evropských 
nabíje�ek je jen
ve dvou zemích

ZEM� S NEJV�T�˝M PO�TEM NAB˝JEC˝CH STANIC

Nizozemsko 90 284

N�mecko 59 410

Francie 37 128

�vØdsko 25 197

ItÆlie 23 543

TOP 5

ZEM� S NEJMEN�˝M PO�TEM NAB˝JE�EK

Kypr 57

Malta 98

Litva 207

Estonsko 385

Loty�sko 420

TOP 5
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H
lavním cílem sm�rnice, na kte-
rØ se pracovalo u� od roku 
2017, je, aby kamiony platily 
poplatky za pou�ívÆní silnic 

a� dÆlnic podle po�tu najetých kilometr�, 
nikoli pau�Ælními denními poplatky. Ne-
bo-li aby byl v�EU povinný systØm mýta. 
To mÆ nastat do osmi let. Takový krok je 
logický a�dobrovoln� na n�j p�echÆzí �ada 
stÆt� v�etn� 
eskØ republiky.

Kamiony by rovn�� do budoucna m�ly 
platit mýto nejen podle kilometr�, ale i�po-
dle objemu emisí, kterØ vyprodukují. Ten-
hle ekologický aspekt ale pon�kud p�edb�-
hl svou dobu, proto�e na œrovni EU je�t� 
nejsou stanoveny emisní skupiny vozidel, 
podle kterých by se vý�e plateb ur�ovala.

V�rÆmci sm�rnice se ale prosadila i�jed-
na velkÆ zm�na, týkající se osobních aut. 
A�to zavedení jednodenní dÆlni�ní znÆm-
ky. 
esko v�rÆmci Rady EU tuto sm�rnici 
podpo�ilo. Pro zajímavost - proti bylo na-
p�íklad Rakousko, zdr�elo se Slovensko.

�Hlavní p�ínos sm�rnice je v� tom, �e 
systØm poplatk� bude nastaven fØrov� 
podle toho, kolik danØ vozidlo projede. 
Z�dlouhodobØho hlediska by m�la zvýhod-
�ovat hlavn� udr�itelnou kamionovou do-
pravu (ale i�osobní dopravu) a�zpoplat�o-
vat u�ívÆní dÆlnic i�podle toho, kolik emisí 
jejich vozidla vypustí. Rakouskem a� n�-
kterými n�kerými politickými skupinami 
v� EvropskØm parlamentu byl ale kritizo-
vÆn velký po�et výjimek,� �íkÆ �iga Fak-
tor, vedoucí bruselskØ kancelÆ�e think-tan-
ku Europeum. �Výjimky se budou moci 
vztahovat na poplatky, kterØ nejsou vybí-
rÆny p�ímo stÆty, ale koncesionÆ�i. ZÆro-
ve� je tam prostor pro zachovÆní denních 
poplatk� pro kamiony v�ur�itých extrØm-
n� vytí�ených oblastech. Tyto výjimky nic-
mØn� budou mo�nØ pouze po schvÆlení 

v�emi ostatními �lenskými zem�mi. Za-
tím jsem �ÆdnØ takovØ �Ædosti nepozoro-
val, ale rozhodn� je lze o�ekÆvat.�

�idi�e osobních aut bude ale nejvíc za-
jímat mo�nost nÆkupu jednodenní dÆlni�-
ní znÆmky. Smysl takovØho opat�ení bude 
zÆvislý na její cen�. Krat�í dÆlni�ní znÆm-
ky si toti� typicky kupují lidØ p�i cest� na 
dovolenou. Dnes stojí v� 
esku 10denní 
310 korun, ro�ní 1500 korun. Podle sm�r-
nice mÆ denní znÆmka stÆt maximÆln� 
9 % ceny tØ ro�ní. Co� je v�p�ípad� 
eska 
135 K�. V�praxi ale �lov�k nejede na do-
volenou na jeden den, ale musí mít znÆm-
ku i�na cestu zpÆtky. P�i maximÆlní mo�nØ 
cen� jednodenního poplatku by tak celko-
v� u�et�il 40 korun. JinØ je to ale v�p�ípa-

d�, kdy lidØ vyrazí v�lØt� na dovolenou del-
�í ne� 10 dní, pak bude œspora v�t�í. 

�Jednodenní znÆmku ocení v�ichni ti, 
kdo vyjí�d�jí za hranice na krat�í dobu, ne-
bo kdo jenom n�kolik hodin p�ejí�d�jí p�es 
œzemí jednoho stÆtu. Stejn� tak nebudou 
muset platit dev�t dní navíc ti, kte�í vyje-
dou t�eba do Vídn� na jeden den na vÆno�-
ní trhy. Zm�na ale pom��e i�t�m 
ech�m, 
kte�í nemají koupenou dlouhodobou dÆl-
ni�ní znÆmku v�
R a�kte�í se nechystají za 
hranice � za jednodenní výlet autem t�e-
ba do Prahy nebudou muset platit více, ne� 
skute�n� pot�ebují,� dopl�uje Vendula Kaz-
lauskas z�Asociace pro mezinÆrodní otÆzky.

Kolik ale �e�tí �idi�i � nÆln� zaplatí, za-
tím není jasnØ. Jednodenní znÆmka bude 
zavedena od roku 2024 a�momentÆln� není 
v�
esku schvÆlena vý�e ani ro�ního poplatku 
za pou�ívÆní dÆlnic. �Platí, �e podle evrop-
ských p�edpis� nesmí p�esÆhnout cena jed-
nodenní dÆlni�ní znÆmky dev�t procent ce-
ny ro�ního poplatku. Bude tak zÆle�et, jakou 
cenu bude mít v� dob� zavedení jednoden-
ních znÆmek ta ro�ní,� �ekl Martin Brychta, 
tiskový mluv�í ministerstva dopravy.

Martin �idlÆk

AKTUALITY Jednodenní dÆlni�ní znÆmka
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V�rÆmci sm�rnice schvÆlenØ Evropským 
parlamentem se objevila i�povinnost �lenských zemí 
zavØst  jednodenní dÆlni�ní znÆmky  i�pro osobní 
vozidla. Vyplatí se ale v�	R?

Bude, ale za kolik?
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O
motorech, technických para-
metrech aut a�vlastn� v�em, co 
se skrývÆ pod kapotou toho 
moc nevím. U� výb�ru mØho 

osobního vozidla jsem dal v�t�inou na radu 
zku�en�j�ích kamarÆd�, vlastní intuici 
a�pocit uspokojení z�vnit�ního vybavení au-
ta. Moje hodnocení model Volkswagen Ti-
guan bude tedy jemn� �e�eno mØn� tradi�-
ní,� �íkÆ Vojt�ch Bernatský. 

VW Tiguan jsme vyzkou�eli p�i na�í ro-
dinnØ cest� k� rakouským jezer�m, v��il 
jsem, �e to bude zÆ�itek navíc a�ve výsled-
ku byl. Ale p�kn� od za�Ætku. Dva nejmen-
�í �lenovØ na�í sme�ky byli nad�ení od prv-
ní chvíle, kdy do auta nasedli. Pochvalovali 
si velký prostor na nohy, vy��í posed a�krÆs-
ný rozhled. V�echny tyhle bene� ty pový�ila 
i�krÆsnÆ a�nezam�nitelnÆ v�n� novØho auta.

My s�man�elkou jsme � a�budu up�ím-
ný � byli zpo�Ætku p�eci jen kriti�t�j�í. Ne-
byla to ta rozvlÆ�nÆ, korÆbovitÆ jízda jako 
na lodi a�speci� cký odpich, který za�ívÆme 
u� na�ich postar�ích rodinných Audi A6. 
Navíc jsme p�i balení zjistili, �e bychom 
pot�ebovali p�eci jen trochu v�t�í kufr. 
Prost� byla to v�tomhle p�ípad� lÆska a� na 
druhý dojem.

Postupem �asu a� s� v�t�ím po�tem na-
jetých kilometr� jsme s� na�ím st�íbrným 
krasavcem nachÆzeli stÆle p�íjemn�j�í �e� 
a�ze znÆmých se stÆvali v�t�í a�v�t�í kama-
rÆdi. U� na hranicích jsme ocenili nadhled 
p�ízna�ný pro SUV a� takØ pohodlí, svi�-
nost a�dynamiku jízdy. Intuitivní a�jedno-
duchØ ovlÆdÆní palubního po�íta�e neboli 
st�edovØ konzole se v�emi pot�ebnými pa-
rametry na�í cesty. Nadchlo nÆs takØ jeho 

rychlØ napojení na mobilní telefon a�s�tím 
spojenØ v�echny bonusy v�etn� plochy pro 
nabíjení.

A� pak ta spot�eba. Za celou cestu do 
Solnohradska a�zp�t to bylo p�esn� 5,9 l na 
100 km! Tohle jsem vÆ�n�, ale vÆ�n� ne-
�ekal. P�i cest� zpÆtky m� navíc m�j nový 
kamarÆd hned dvakrÆt upozornil, �e vy-
kazuji znÆmky œnavy a��e bych si m�l dÆt 
pauzu na kafe. A� m�l pravdu. Zpo�Ætku 
jsme spolu �asto �e�ili, jestli jedu sprÆvn� 
uprost�ed pruh�. Postupem �asu a� s� �as-
t�j�ím pou�ívÆním blinkr� p�i jejich p�e-
jí�d�ní jsme ov�em na�li dokonalou spo-
le�nou �e�.

Díky na�emu novØmu rodinnØmu p�í-
teli jsem si tedy uv�domil, �e n�kterØ v�-
ci se prost� d�lat mají a�musejí. Kdy� k�to-
mu p�idÆm dokonalou parkovací kameru 
a� hlavn� novou man�el�inu zÆlibu nebo 
spí� vÆ�e� v�otevírÆní kufru nohou skrz �i-
dlo nebo klí�kem na dÆlku, musím �íct, �e 
se nÆm asi bude stýskat. Snad se je�t� n�-
kdy potkÆme, kamarÆde. 

ModerÆtor  Vojt�ch Bernatský  vyu�il nabídku 
magazínu Flotila a vyzkou�el Volkswagen Tiguan. 
P�inÆ�íme proto trochu netradi�ní test tohoto modelu.

V�rný kamarÆd
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T
rabant a�Astra byly tehdy, p�ed 
t�iceti lety, svým zp�sobem 
symboly starØ a�novØ doby. Jed-
na epocha kon�ila, druhÆ za�í-

nala. V�automobilovØm sv�t� dnes stojíme 
mo�nÆ takØ na prahu novØ doby � elek-
trickØ. Opel mÆ sice ve znaku blesk, tak by 
m�l mít k�elekt�in� blízko. Ale jde o�kouz-
lo necht�nØho, nemÆ s�elekt�inou jako ta-
kovou nic spole�nØho. Blesk ve znaku je 
toti� poctou nÆkladnímu vozu Blitz 
(blesk), který po vÆlce pomohl Opelu po-
stavit se na nohy. Symbol proto odkazoval 
i�na Z, poslední písmeno v�nÆzvu vozu. 

�estÆ generace Opelu Astra se pokusila 
rozkro�it mezi dv� vý�e zmín�nØ epochy. 

NevzdÆvÆ se nejen benzínovØho, ale do-
konce ani dieselovØho motoru. P�í�tí rok 
naopak nabídne i� ryze elektrický pohon. 
Na rozhraní toho v�eho se pohybuje plug-
-in hybrid, který spojuje spalovací a�elek-
trický sv�t. PrÆv� ten bych si ale ze v�ech 
nabízených pohon� vybral a� na posled-
ním míst�.

VLASTN˝ CESTOU
Ale popo�Ædku. Nový Opel Astra je pro 
m� nejp�íjemn�j�ím p�ekvapením mezi 
automobilovými novinkami prvního po-
loletí roku 2022. Poctiv� navr�ený hatch-
back, kterØmu se krom� elektromobility 
povedlo p�ekonat dv� hlavní œskalí sou-

�asnØho automobilovØho sv�ta. DokÆzal 
toti� udr�et na uzd� mnohdy bez rozmy-
slu zavÆd�nou digitalizaci a�dostate�n� se 
odli�it od sourozeneckých model� ze stej-
nØho koncernu Stellantis.

Na stejnØ platform� jsou toti� z� logic-
kØho d�vodu œspory nÆklad� postavena 
i� dal�í auta, p�edev�ím Peugeot 308, ale 
t�eba i� DS 4 nebo Citroºn C5 X. V�ech-
no to jsou ale vzhledov� a� ve velkØ mí�e 
i�koncep�n� velmi odli�nØ vozy. K�Opelu 
Astra mÆ nejblí� Peugeot 308, ale na první 
pohled byste to nepoznali. Francouz vsadil 
spí� na kulat�j�í tvary, kterØ Astra v�aktu-
Ælní generaci naopak opustila ve prosp�ch 
ost�e �ezaných linií. 

Dominantou je p�ední maska chladi-
�e nazývanÆ Opel Vizor, kterou jako prv-
ní dostalo malØ SUV Mokka. ÚzkØ sv�tlo-
mety dÆvají vozu trochu p�ísný pohled, ale 
k�celkovØmu ostrØmu st�ihu vozu to sedí. 
Z boku je zase na pohled hezký výrazn� 
sklon�ný C-sloupek karoserie, vzadu vyso-

Opel AstraPRVNI JIZDA

V�roce 1991 sjel z�linky poslední trabant. O kus dÆl 
v�N�mecku naopak za�ala výroba modelu Opel Astra.  
 P�e�ije tenhle model i v�novØ elektrickØ dob�,  nebo 
ho �ekÆ osud n�meckØho bakelitovØho soudruha?

Pro starou i novou dobu
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ko umíst�nØ brzdovØ sv�tlo. Pokud zvolíte 
kontrastn� lakovanou st�echu, v�z to op-
ticky sni�uje a�dÆvÆ mu je�t� dynami�t�j-
�í nÆdech.

I� pro koncepci interiØru zvolil Opel 
vlastní cestu. Na rozdíl od hodn� �len�nØ 
palubní desky Peugeotu 308 je ta v� ast�e 
jednoduchÆ, ale efektní. Její dominantou 
je dvojice na sebe navazujících 10palco-
vých digitÆlních displej�, kterØ plynule 
navazují na výdechy klimatizace. Ty p�e-
hledn� ukazují jak informace palubních 
p�ístroj�, tak infotainmentu.

S� pot��ením chvÆlím, �e Opel to s� di-
gitalizací nep�ehnal, tak�e klimatizace se 
ovlÆdÆ klasicky tla�ítky, nikoli p�es do-
tykovou obrazovku. U�ivatelsky vst�ícnØ 
jsou t�eba i� takovØ detaily, �e mezi �idi-
�em a�spolujezdcem je dvojice USB vstu-
p�, ale v� kombinaci jednoho klasickØho 
a� jednoho moderního USB-C. S� moder-
ními telefony lze auto propojit bezdrÆto-
v� prost�ednictvím Apple CarPlay a� An-
droid Auto. Proti tomu trochu zamrzí pÆr 
detail�, kterØ se u� œsporným opat�ením 
v� rÆmci koncernu nevyhnuly, tak�e t�e-
ba tla�ítko p�epínÆní jízdních re�im� ne-
bo pÆ�ky pod volantem jsou stejnØ jako 
v�Peugeotu 308. Ale to je detail, který b��-
ný u�ivatel nebude vnímat.

�TY�I VARIANTY POHONU
Pro pohon slou�í benzínovØ t�ívÆlce 1.2 
o� výkonu 110 nebo 130 koní, dieselový 
�ty�vÆlec 1.5 130 koní a� plug-in hybridní 
agregÆt 180 koní, který brzy doplní je�t� vý-
konn�j�í varianta 225 koní. V�p�í�tím roce 
p�ibude je�t� kompletn� elektrický pohon. 

M�li jsme mo�nost otestovat v�ech-
ny stÆvající pohonnØ jednotky. Benzín 
je dobrý, diesel skv�lý. Na del�í test jsme 
ale obdr�eli plug-in hybridní motorizaci. 
Spalovací motor 1.6 Turbo dÆvÆ výkon 
110 kW/150 k, elektromotor dosahuje vý-
konu a� 81 kW/110 k, celkový systØmový 
výkon je pak výsledných 133 kW/180 k, 
proto�e ob� jednotky nedosahují vrchol-
ných výkon� ve stejný okam�ik. PohÆn�-
nÆ jsou p�ední kola, a� to skrze 8rychlost-
ní automat. 

Auto s� plug-in hybridním pohonem je 
p�íjemn� dynamickØ, ale umí být i� vel-

mi tichØ. Benzinový t�ívÆlec je rozhod-
n� hlu�n�j�í. Elektromotor se spalovacím 
motorem spolupracují bez vzÆjemných 
hÆdek. Standardn� je nastaven na re�im 
Hybrid, ale m��ete p�epnout i�do re�imu 
Sport, nebo Electric. V� tom elektrickØm 

slibuje baterie o�kapacit� 12,4 kWh elekt-
rický ak�ní rÆdius papírov� a� 60 km, v�re-
Ælu se nÆm poda�ilo ujet p�ibli�n� 45 km. 
V�t�inu �asu ale strÆvíte v� hybridním re-
�imu, kdy se vÆm spoluprÆce obou agre-
gÆt� odm�ní p�íjemnou spot�ebou mezi 5 
a�6 litry.

P�esto�e je celý systØm bezproblØmo-
v� funk�ní, nevybral bych si ho. Zrychlení 
7,6 sekundy je sice citeln� lep�í ne� u�t�í-

vÆlce, ale zase ne tolik, jak by �lov�k �e-
kal, proto�e vy��í výkon je kompenzovÆn 
o�p�ibli�n� 300 kilogram� vy��í hmotnos-
tí. Baterie takØ zmen�uje objem zavazad-
lovØho prostoru, který tak u�hybridu �iní 
352 proti standardním 422 litr�m. A�to u� 
je pro pot�eby rodiny podpr�m�rnÆ hod-
nota. V�neposlední �ad� ani cena o�300 ti-
síc korun vy��í pro m� dostate�n� nevyvÆ-
�í výhody plug-in hybridního motoru. 

Rad�ji bych proto sÆhl po benzínu ne-
bo na� �. Astra mÆ toti� výborný podvo-
zek. P�ední kola novØ astry jsou zav��ena 
na vzp�rÆch McPherson, vzadu je nÆprava 
s� vle�enými rameny a� torzní p�í�kou. Na 
tom není nic neobvyklØho, co by nem�-
la i�jinÆ auta, konstruktØr�m se ale v�ech-
no poda�ilo výborn� �po�telovat�. N�mec-
kØ nalad�ní je o�n�co tu��í a�sportovn�j�í 
ne� u� Peugeotu 308, ale stÆle se pohybu-
je na ideÆlní hranici mezi agilitou a�kom-
fortem. V�zatÆ�kÆch je auto velmi stabilní 
a�mÆlo se naklÆní, ale zvlÆdÆ i�v�echny ty-
py nerovností.  

Plug-in hybridní astra stojí od 710 700 K�
bez DPH, zÆkladní cena benzinovØ 1.2 je 
pak 446 270 K� bez DPH. D�íve ceny, za 
kterØ se dalo koupit i� o� t�ídu v�t�í auto, 
dnes bohu�el �ím dÆl víc standardní cenov-
ka, zvlÆ�t� u� nových model�. Volkswagen 
Golf 1.0 TSI 81 kW  startuje na 498 200 K�
bez DPH, 1.4 TSI plug-in hybrid pak na 
795 780 K� bez DPH a� mÆ men�í kufr
 (380 litr�). �P�edkrizových� cen se naopak 
ale dr�í Hyundai, jeho� model i30 byl v�do-
b� uzÆv�rky v�akci za cenu od 313�960 K� 
bez DPH. I� ten ale s� 395 litry zavazadlo-
vØho prostoru na astru ztrÆcí. �koda Sca-
la pak naopak vede se 467 litry a�cenou od 
345 370 K�. Krom� golfu ale �Ædný konku-
rent nenabízí plug-in hybridní pohon.

Martin �idlÆk

DØlka/�í�ka/vý�ka .........................4374/1860/1442 mm
Rozvor ................................................................................2675 mm
Zavazadlový prostor ...........................................................352 l
Max. systØmový výkon ................................................133 kW
Max. to�ivý moment ....................................................360 Nm
Max. rychlost .................................................................225 km/h
Zrychlení na 100 km/h ......................................................7,6 s
Pr�m�rnÆ spot�eba dle výrobce ...............1,1 l / 100 km
Cena od ...................................................710 735  K� (bez DPH) 

OPEL ASTRA 1,6 TURBO PHEV 

 InteriØr astry  je pon�kud 
chladný a n�mecky strohý.

 Pot��í  minimalistický ovlada�
automatickØ p�evodovky. 

 Teprve zezadu  mÆ novÆ generace
astry ten sprÆvný �mrnc. 
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Volkswagen Multivan T7 plug-in hybridPRVNI JIZDA

�okující spot�eba
Plug-in hybridnímu pohonu obecn� moc nefandíme
a k�testu  Volkswagenu Multivan  jsme proto p�istupovali 
s�p�edsudky, výslednÆ spot�eba ale stÆla za to.
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S
edmÆ generace Volkswagenu 
Multivan nabídne postupn� 
nej�ir�í paletu pohon� ve svØ 
historii. Krom� benzínovØ ne-

bude chyb�t ani dieselovÆ varianta, n�kde 
mezi tím stojí plug-in hybridní pohon, 
který jsme otestovali.

Plug-in hybridní multivan je posta-
ven na kombinaci osv�d�enØho zÆ�eho-
vØho �ty�vÆlce 1.4 TSI o�výkonu 110 kW 
a� synchronního elektromotoru o� výkonu 
85 kW. Celkový výkon soustavy je 160 kW 
a�maximÆlní to�ivý moment 350 Nm. Po-
hon vyu�ívÆ sadu lithium-iontových aku-
mulÆtor� s� vyu�itelnou kapacitou 10,4 
kWh. To v�e sta�í na zrychlení na stovku 
za rovných dev�t sekund.

Kdykoli je to mo�nØ, rozjí�dí se Mul-
tivan eHybrid v� re�imu �E-Mode� � te-
dy výhradn� elektricky a�s�nulovými emi-
semi. Výjimkou jsou situace, kdy teplota 
akumulÆtor� klesne pod minus 10 stup�� 
Celsia nebo je p�íli� nízký stav jejich nabi-
tí. Dojezd s�elektrickým pohonem je papí-
rov� 46 a� 50 kilometr� a�jízda na elekt�i-
nu je mo�nÆ a� do rychlosti 140 km/h. 

NÆdr� na benzin mÆ pouze 45 litr�, tak-
�e jsme plug-in hybridní multivan p�ebí-
rali s� trochou skepse. Dojezd na benzín 

ukazoval 420 kilometr� na benzín a�50 ki-
lometr� na elekt�inu. Tu jsme vypot�ebo-
vali prakticky hned první den popojí�d�-
ním po Praze. P�ed nÆmi ale byla cesta do 
rakouských Alp. Na tu jsme vyrazili s�ba-
terií nabitou pouze na 13 %, kterØ si �vzal� 
Barrandovský most. Po prvních sto kilo-

metrech se ale za�aly dít v�ci. AkumulÆ-
torovÆ baterie se za jízdy po dÆlnici �Æs-
te�n� dobíjela rekuperací a� motorem. 
Mnichovem jsme proto projeli u� zase jen 
na elekt�inu. Je�t� lØpe pak auto fungova-
lo v� samotných AlpÆch, kdy na st�ídají-
cích se kopcovitých œsecích rekuperova-
lo tak efektivn�, �e bez externího nabíjení 

nep�ekro�ila spot�eba p�t litr� na sto kilo-
metr�. Na jednu nÆdr� a�jedno nabití jsme 
tak ve � nÆle celkov� ujeli 650 kilometr� se 
spot�ebou pod 7 litr�, co� skoro odpovídÆ 
udÆvanØmu WLTP dojezdu 700 kilometr�. 

PomÆhÆ tomu chytrý so� ware, který 
vyu�ívÆ mapovØ podklady a�GPS s� infor-
macemi o�pr�b�hu trasy. Díky prediktiv-
ní hybridní strategii nap�íklad poznÆ vjezd 
do obce a�s�p�edstihem se v�re�imu �Hyb-
rid� p�ipraví na pou�ití elektromotoru. �i-
di� m��e být upozor�ovÆn nap�íklad na 
v�asnØ zpomalení p�ed zatÆ�kou. P�i za-
pnutØm adaptivním tempomatu to v�e d�-
lÆ multivan zcela automaticky. 

U�Volkswagenu Multivan tak neplatí to, 
co dosud o� v�t�in� plug-in hybrid� pla-
tilo � jízda bez nabíjení neznamenÆ bru-
tÆln� vysokou spot�ebu, naopak. Spot�eba 
je opravdu nízkÆ, systØm funguje perfekt-
n�. N�jakØ nevýhody se ale samoz�ejm� 
najdou. Proti spalovací 1.5 TSI se zvý�i-
la hmotnost o�cca 150 kilogram�, tak�e se 
zÆrove� sní�ila nosnost. Naopak p�íjem-
ným p�ekvapením je cena. Zatímco Mul-
tivan 1.5 TSI startuje s�cenovkou bez DPH 
u� pod milionem korun, tak plug-in hyb-
rid koupíte od 1 187�501 K�.

Martin �idlÆk

Video
z na�eho
testu
shlØdn�te
ZDE

 Palubní deska  v mnohØm 
p�ipomínÆ aktuÆlní Golf. 
CentrÆlní obrazovku dopl�uje 
digitÆlní p�ístrojový �tít.

 Zmizela velkÆ a t��kÆ 
 lavice  ve t�etí �ad�,
v�echna sedadla jsou
nyní samostatnÆ.

 Nov� vyvinutý 
multifunk�ní st�l slou�í 
ve slo�enØm stavu jako 
dr�Æk nÆpoj� a œlo�ný 
prostor.

 DvoubarevnØ lakovÆní 
testovanØmu plug-in hybridu 
nÆramn� slu�elo.
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N
Ævrh po�ítÆ s�tím, �e by se par-
kovÆní voz� s� EL zna�kou 
vztahovalo pouze na osoby 
s� místem trvalØho pobytu 

v�Praze a�subjekty se sídlem v�Praze. D�-
vodem je œdajn� stÆlÆ p�epln�nost zón 
parkovacího stÆní a� nutnost parkovÆní 
v�nich dÆle regulovat. Rozsah a�forma zvý-
hodn�ní bude �p�edm�tem prov��ovÆní 
legislativních mo�ností, kterØ hlavní m�s-
to mÆ�. MajitelØ elektromobil� by se pak 
z�ejm� museli do parkovacího systØmu re-
gistrovat, jinak by jen podle SPZ ne�lo od-
li�it, kdo bydli�t� �i sídlo � rmy v�Praze mÆ 
a�kdo ne. 

�Podporuji u�ívÆní elektromobil� pro 
pohyb po m�st�, dokonce jeden nÆ� slu-
�ební na m�stskØ �Æsti �asto vyu�ívÆm, 
ale Praha bohu�el není nafukovací,� uve-
dl v�tØto souvislosti jeden z�p�edkladatel�, 
zastupitel TomÆ� Portlík. �P�vodní zÆm�r 
nechat parkovat zdarma v�echny bezemis-
ní nebo nízkoemisní vozy bez rozdílu mís-
ta pobytu byl naprosto sprÆvný, ale doba 
se posunula. Tento typ automobil� se vel-
mi roz�í�il a�my musíme primÆrn� myslet 
na Pra�any, kte�í zde bydlí, a�na podnika-
tele, kte�í v�Praze podnikají, a�zaparkovat 
zkrÆtka pot�ebují.�

Jakkoli si �ada lidí kupuje elektromobil, 
proto�e se jim jednodu�e líbí, vyhovují jim 
jeho technickØ parametry nebo takto bo-
jují proti �klimapeklu�, pro nemalou �Æst 
zÆkazník� je p�i nÆkupu elektromobilu 
velmi podstatným motiva�ním faktorem 
parkovÆní zdarma po celØ Praze. O� tom 
sv�d�í i�fakt, �e nadpolovi�ní v�t�ina elek-
tromobil� je registrovÆna v�Praze a�st�ed-
ních 
echÆch. Kdy� jsme si tyto statistiky 
loni vy�Ædali od Svazu dovozc� automobi-
l�, bylo to 66 procent. 

Nepochybn� je to dÆno i� kupní silou 
a� tím, �e v� Praze mÆ sídlo hodn� � rem. 
Rovn�� aut po�izovanÆ na operativní lea-
sing jsou registrovÆna v� Praze, kde síd-

lí leasingovØ spole�nosti. Ty plÆnovanÆ 
zm�na neohrozí. Samoz�ejm� jen do do-
by, ne� se zastupitelØ usnesou, �e i��pra�-
ských� elektromobil� je v�Praze moc. Ale 
nyní v� Praze podnikají nebo bydlí i� lidØ 
se sídlem �i trvalým bydli�t�m mimo Pra-
hu. Typicky se to týkÆ okolí metropole, ze 
st�edních 
ech dojí�dí mnoho lidí a�prÆ-
v� jim je elektromobil �asto prodÆvÆn jako 
v�z s�œpln� ideÆlními vlastnostmi.

MagistrÆt a�m�stskØ �Æsti mají samoz�ej-
m� prÆvo rozhodovat o� parkovÆní podle 
svØho uvÆ�ení a�souhlasu zastupitel�. Lo-
gicky není ani jejich œkolem podporovat 
prodej elektroaut, ov�em pokud jim jde 

o��ist�í prost�edí v�hlavním m�st�, je lep-
�í, kdy� do ní St�edo�e�i budou jezdit elek-
tromobily. V� ka�dØm p�ípad�, pokud by 
tento nÆvrh pro�el, nem��e se pak nikdo 
divit, �e to na prodej elektromobil� v�
es-
ku bude mít negativní dopad. 

Potvrzuje to t�eba Radka Matthey z��es-
kØho zastoupení Peugeotu: �Toto rozhod-
nutí magistrÆtu by pravd�podobn� m�-
lo dopad na prodej elektrifikovaných 
voz�, i� kdy� si ho netroufÆm kvanti� ko-
vat v� procentech. Obecn� platí, �e p�ida-
jí-li se bene� ty, zÆjem roste, uberou-li se, 
klesÆ, a�z�ejm� by to fungovalo i�v� tomto 
p�ípad�. NicmØn� by to znamenalo ubrÆ-
ní bene� t� tam, kde skoro �ÆdnØ nejsou, 

zejmØna srovnÆme-li to s�ostatními evrop-
skými stÆty.�

�P�ibli�n� p�ed t�emi lety se zp�ísnila 
kritØria mo�nosti parkovÆní na modrých 
zónÆch m�st pro klasickØ hybridy. To byla 
v�tØ dob� u�zÆkazník� dost podstatnÆ mo-
tivace, pro� si po�ídit vozidlo s�hybridním 
pohonem,� p�ipomínÆ Martin Kade�ka, 
vedoucí prodeje Volkswagen osobní vozy. 
�Dnes je situace u� p�ece jen trochu dÆle 
a� lidØ �e�í i� jinÆ tØmata, nap�íklad kombi-
naci elektromobilu s�domÆcí fotovoltaikou 
v�. mo�nosti zp�tnØho �erpÆní energie 
z�vozidla. Omezení parkovÆní v�Praze po-
dle zve�ejn�nØho nÆvrhu by v�ak m�l na 
prodeje hybridních i�pln� elektrických vo-
zidel bohu�el negativní dopad.�

�V� p�ípad� prodej� elektrických voz� 
zna�ek BMW a�MINI tvo�í p�evÆ�nou �Æst 
� remní zÆkazníci, a�to zejmØna z�Prahy. Na-
vrhovanÆ zm�na by se jich tedy dotkla spí� 
okrajov�, nicmØn� pro ostatní zÆkazníky by 
to ji� znatelnØ bylo a�p�i rozhodovÆní o�ty-
pu pohonu novØho vozu to m��e mít zna�-
ný vliv,� �íkÆ i�David Haidinger z�BMW.

Ani leasingovým spole�nost se tento 
nÆpad nelíbí, p�esto�e by se jejich klient� 
omezení netýkalo. �Tento chystaný krok 
nepova�ujeme za ideÆlní,� �íkÆ generÆlní 
�editel spole�nosti Arval Ale� PolÆk. �Cí-
lem Arvalu je podporovat elektromobi-
litu, co� tento krok nespl�uje. Ji� nyní je 
elektromobilita na œrovni stÆtu podporo-
vÆna v� evropskØm srovnÆní podpr�m�r-
n�. Omezení, o� kterØm magistrÆt hlavní-
ho m�sta uva�uje, podle na�eho nÆzoru 
vyvolÆ k� elektromobil�m dal�í negativní 
emoce. Z�na�eho pr�zkumu Arval Mobi-
lity Observatory vyplývÆ, �e skoro �tvrtina 
� rem uva�uje o�elektromobilech proto, �e 
s�nimi mohou bez omezení jezdit do níz-
koemisních zón, s� �ím� se pojí takØ par-
kovÆní. Nem�la by se proto hledat omeze-
ní, kterØ �eskØ � rmy od elektroaut odradí.�

Martin �idlÆk

Zaparkovat v�Praze prakticky kdekoli a zdarma.  To je výhoda �idi�� aut 
 s �elektrickou� zna�kou EL.  Praha ale te
 plÆnuje tuto výhodu omezit.

Elektromobil� u� je v Praze moc
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NOVÁ ALFA ROMEO TONALE HYBRID.
LIVE UNPREDICTABLY *
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SPRAVA FLOTILY Pr�zkum v Czech Top 100

�editelØ jezdí 
v Mercedesech
a BMW
Oslovili jsme významnØ spole�nosti v 	esku 
a p�inÆ�íme p�ehled o�tom,  jak jsou �eskØ 
 � rmy naklon�ny elektrickým voz�m 
a �ím jezdí jejich generÆlní �editelØ. 
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V
elkØ nadnÆrodní korporace za-
�ínají postupn� dopl�ovat svØ 
� otily elektrickými modely. Ty 
obvykle tvo�i �tvrtinu jejich 

vozovØho parku (bez zapo�tení nÆklad-
ních vozidel). VyplývÆ to z�pr�zkumu �a-
sopisu Flotila, který zpracoval odpov�di 
�ty� desítek nejv�t�ích �eských � rem.

Mnoho � rem nemÆ ve � otile ani jeden 
elektromobil a��asto jsou to velkØ � rmy se 
stovkami zam�stnanc�. D�vodem je ob-
vykle vy��í po�izovací cena a�nevhodnost 
elektromobil� p�i cestÆch na del�í vzdÆle-
nosti.  

Firem zcela bez elektrických voz� se 
v� na�í anket� objevilo hned n�kolik. Na-
p�íklad nejv�t�í �eský prodejce koupelen 
a�kuchyní Siko, který mÆ p�es 50 prodejen 
v�
esku a�na Slovensku, nemÆ v�parku je-
diný elektromobil a�ve st�edn�dobØm ho-
rizontu o�nich ani neuva�uje. PodobnÆ si-
tuace je i�u�stavební � rmy Metrostav, kterÆ 
mÆ obrat 35 miliard ro�n�. Ani nadnÆrod-
ní � rma Yusen Logistics nebo stavební � r-
ma Cemix nepou�ívají v� 
eskØ republice 
ani jeden � remní elektromobil. 

PragmatickØ d�vody shrnuje tiskový 
mluv�í Generali 
eskØ poji�	ovny, kterÆ 
provozuje 65 p�evÆ�n� na� ových � rem-
ních vozidel, Jan Marek: �Do budoucna 

oblast elektri� kace v� souvislosti s� na�í � -
remní � otilou pe�liv� promý�líme. Ohled 
chceme brÆt nejen na ekologickØ a�ekono-
mickØ hledisko, ale takØ budeme zohled-
�ovat pot�eby u�ivatel� takových vozi-
del i�logiku jejich pou�ívÆní. Vzpomenout 
m��eme a� absurdní p�ípady, kdy pou�í-
vÆní PHEV bylo v�podstat� � askem, pro-
to�e auta �idi�i nedobíjeli, ale vyu�ívali 
p�evÆ�n� benzinovØho motoru. Ekologic-
ký p�ínos takových vozidel byl nakonec 
p�esn� opa�ný ne� zamý�lený. Touto ces-
tou se ur�it� vydat nechceme.�

Mnoho velkých � rem je k�elektromobi-
lit� opatrných a�vyu�ívÆ ji zatím jen v�ma-
lØm procentu p�ípad�. Vzhledem k� vel-
kým vozovým park�m se tak ale mnohdy 
jednÆ o�stovky vozidel.

Energetický gigant 
EZ aktuÆln� pro-
vozuje necelou stovku nízkoemisních vo-
zidel, co� jsou necelÆ 2 procenta z� abso-
lutního po�tu � eetových vozidel. �Ji� nyní 
mÆme objednÆny vy��í desítky nízkoemis-
ních vozidel a�v�uvedenØm období plÆnu-
jeme jejich masivn�j�í zavÆd�ní v�. rozvo-
je nezbytnØ dobíjecí infrastruktury. Cílový 
stav 2026 bude n�kde na œrovní kolem 
30 %, tzn. cca 1500 ks tØto techniky. Nic-
mØn� sou�asnÆ doba, vize k� napln�ní 
green dealu a� jiných okolností m��e na-

�e plÆny výrazn�ji m�nit,� doplnil tiskový 
mluv�í �LukÆ� Noga.

 �Vývoj elektromobility a� dal�ích alter-
nativních paliv a�pohon� sledujeme a�ana-
lyzujeme, ale v� horizontu dvou �i t�í let 
budou stÆle zÆklad na�í � otily tvo�it vozi-
dla na tradi�ní paliva,� �ekl Pavel He�man-
ský z�koncernu Agrofert. Firma podle n�j 
koupila jen n�kolik elektromobil� a�v�rÆm-
ci celØho vozovØho parku tak jde podle je-
ho slov zatím o�zanedbatelnØ procento.

Ale ani technologickØ � rmy na tom ne-
jsou s�elektromobilitou kdovíjak vp�edu.  

�Zatím elektromobily nevyu�ívÆme. 
V� rÆmci projektu spole�enskØ odpov�d-
nosti a� udr�itelnosti se tØmatem elektro-
mobility zabývÆme. V�rÆmci � remní � oti-
ly vyu�ívÆme takovØ typy voz�, kterØ jsou 
nejvhodn�j�í pro konkrØtní �innost, hlav-
n� pro dopravu zbo�í zÆkazník�m. V�rÆm-
ci dopravy zbo�í vyu�ívÆme vozy Mer-
cedes, v� rÆmci � remních voz� zna�ku 
�koda,� uvedla na dotaz Flotily Olga Do-
línkovÆ, tiskovÆ mluv�í � rmy HP Tronic, 
kterÆ vlastní zna�ky DATART, Euronics, 
Eta a�e-shopy Kasa.cz.

�
eskÆ internetovÆ jedni�ka Seznam.cz 
mÆ ve vozovØm parku dva elektromobi-
ly. Jsme fandy elektromobility, ale v�  nej-
bli��í dob� nebudeme tento po�et nijak 
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m�nit. Pro zp�sob vyu�ití drtivØ v�t�iny 
na�ich � remních aut zatím je�t� elektro-
mobily nejsou vhodnØ,� uvedl na nÆ� do-
raz Ji�í Linder, sprÆvce autoparku Seznam.
cz. O�n�co lØpe z�pohledu bezemisních vo-
z� je na tom sv�tov� proslulÆ � rma Avast. 
�NÆ� vozový park aktuÆln� obsahuje p�i-
bli�n� 20 procent aut na elektrický pohon. 
Pokud bychom zahrnuli i� hybridní 
vozidla, pak bychom se dostali 
na zhruba 30 procent,� uvedla 
tiskovÆ mluv�í Dominika Ka-
la�ovÆ.

LØpe je na tom z� pohle-
du elektromobility t�eba banka 
Moneta. Z� celkem 288 � remních 
vozidel je 71 elektromobil�, p�i�em� 
do konce roku 2023 by dle plÆnu m�la 
být u�tØto banky polovina ze v�ech au-
tomobil� elektrickÆ. 

VelkØ plÆny mÆ s� elektrickým poho-
nem i�plze�ský Prazdroj. Nyní testují elek-
tromobily v� rÆmci � otily pro mana�ery, 
do � otily 650 automobil� cht�jí za�azo-
vat nízkoemisní vozy. Krom� nedÆvno no-
v� nakupovaných nÆkladních automobi-
l� s� emisním standardem Euro 6d hodlÆ 
� rma zkou�et elektrickÆ nÆkladní vozidla 
o�celkovØ hmotnosti 16 tun.

VelkØ plÆny mÆ i� leasingovÆ spole�nost 
Arval. �V�sou�asnosti mÆme v�na�em vo-
zovØm parku v� kategorii elektromobil� 
a� plug-in hybrid� celkem 27 voz�. Jejich 
po�et postupn� navy�ujeme tak, �e si novÆ 

auta zam�stnanci objed-
nÆvají ji� jen elektrickÆ 
nebo plug-in hybrid-
ní. Do budoucna tedy 
budou tvo�it 100 %

na�í � otily,� nasti�uje budoucnost �editel 
Arval CZ Ale� PolÆk. 

Budoucnost nov� po�izovaných auto-
mobil� bude v� horizontu deseti let vý-
hradn� elektrickÆ, vyhnout se jí nep�jde. 
Nutno dodat, �e v� tØ dob� bude pou�i-
tÆ technika elektromobil� zase o� kus dÆ-

le, co� by mohlo sní�it sou�asnØ objektiv-
ní nedostatky elektromobil�.

�Ze strany � rem vidíme �ím dÆl tím v�t�í 
zÆjem o�elektri� kovanØ modely. Za v�ech-
ny m��eme zmínit z�poslední doby nap�í-
klad velkou � otilu elektrických voz� Enyaq 
iV pro Komer�ní banku, nebo alternativ-
ní pohony v�etn� plug-in hybridních vo-
z� a� elektromobil� pro Coca-Colu. Do 
budoucna o�ekÆvÆme navy�ovÆní podílu 
t�chto voz� ve � eetech velkých spole�nos-
tí,� �ekl pro Flotilu Pavel Jína, tiskový mluv-
�í tuzemskØho zastoupení �koda Auto.

Sou�Æstí na�eho pr�zkumu byla otÆz-
ka, jakým vozidlem jezdí nejvy��í p�edsta-

vitel danØ spole�nosti. Nej�ast�j�í odpo-
v�dí byly modely od BMW � �ada 5,  

X5 a�7, n�kdy v�hybridním provede-
ní. Druhým nej�ast�j�ím modelem 

byl Mercedes-Benz t�ídy S. Minorit-
ní pak byly modely od Tesly a�elektric-

kÆ auta obecn�. P�edpoklÆdÆme, �e u�vy-
soce postavených mana�er� se to za pÆr 
let zm�ní. První takovou vla�tovkou je 
t�eba spole�nost Alza. Její vozový park ne-
jen�e zahrnuje 13 elektromobil�, ale p�ed-
seda p�edstavenstva jezdí elektromobilem 
zna�ky Tesla model X.

Martin �emli�ka 

Elektromobilita mÆ u nÆs zelenou
Elektromobilita je d�le�itØ tØma nejen pro 
spole�nost Volkswagen Financial Services. 
Je to p�edev�ím klí�ovÆ otÆzka pro celou 
�eskou a�evropskou ekonomiku, kterÆ bu-
de v�budoucnu �e�it svou mobilitu. 

Volkswagen Financial Services zazna-
menÆvÆ postupn� rostoucí poptÆvku po 
elektrických vozidlech od zÆkazník�. 
V� tuto chvíli jde zejmØna o� spole�nosti, 
kterØ se zabývají energetickými a� techno-
logickými oblastmi. Chceme jít samoz�ej-
m� s�tímto trendem, a�proto jim nabízíme 
výhodnØ � nancovÆní a� dal�í dopl�kovØ 
slu�by spojenØ s�vyu�ívÆním elektrickØho 
vozidla. Mezi tyto slu�by pat�í nap�íklad 
výhodn�j�í poji�t�ní pro elektrickÆ vozi-
dla, dobíjecí karty nebo servis, který je do-
konce levn�j�í, ne� u�spalovacích motor�. 

DÆle se Volkswagen Financial Services 
zam��uje i�na oblast � nancovÆní domÆcích 
dobíjecích stanic, ke kterØmu v� budouc-
nu p�ibude poradenství zam��enØ na do-
tace. Víme, �e slu�by, kterØ nabízíme, jsou 
ji� v� tuto chvíli pro na�e klienty atraktiv-
ní, nicmØn� do budoucna je chceme dÆle 
roz�i�ovat a�nabízet nadstandardní slu�by 
v�rÆmci � nancovÆní elektrických vozidel. 

NeustÆle sledujeme trendy a�vývoj v�ob-
lasti elektrických vozidel a� sna�íme se na 
n� reagovat. A�to jak v�oblasti � nancovÆní, 
tak i�dopl�kových slu�eb. D�le�itØ je pro 
nÆs i�odbourÆvÆní obav a�p�edsudk� v��i 
elektromobilit�, s�nimi� se m��eme u��es-
kých zÆkazník� n�kdy setkat. Elektromo-
bilita je toti� na�e spole�nÆ budoucnost 
a�musíme být na ni p�ipraveni.

 VÆclav Vacek  E-mobility manager,
Volkswagen Financial Services
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SPRAVA FLOTILY Konec spalovacích motor�

Kostky jsou vr�eny
	ervnovØ schvÆlení EvropskØho parlamentu
o konci prodeje nových spalovacích motor�  

lpoh�bilo snahy o jejich dal�í vylep�ovÆní.l
U� dnes pracují na hran� svých
fyzikÆlních mo�ností. Na �ad�

jsou elektromobily.
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O
d roku 2035 ji� nebudou v�EU 
registrovÆna �ÆdnÆ novÆ vozi-
dla se spalovacím motorem 
a�významn� se to dotkne i�vo-

zových park� a� jejich provozu. �e�eno 
k�tØmatu bylo hodn� a�pe�liv� jsme se mu 
v�novali i�na na�ich diskusních forech. Je 
to hodn� ambiciózní cíl, který bude bolet 
automobilky i�zÆkazníky a�který poh�bívÆ 
jeden z�div� moderního sv�ta, toti� spalo-
vací motor. Nerozporujeme, �e elektromo-
bilita p�inese �ist�í vzduch zejmØna ve vel-
kých m�stech a� je reÆlnØ i� to, �e 
s� postupujícím vývojem budou realitou 
elektromobily s� dojezdem jako u� na� o-
vých motor� a�s�dobou nabíjení t�e-
ba p�l hodiny. Jen�e to je p�íli� vzdÆ-
lenÆ budoucnost. Zatím chybí 
infrastruktura, elektromobil� zatím 
jezdí mÆlo a�chybí i�rychlØ nabíje�ky 
s� jasn� danými mo�nostmi p�i jejich 
rezervovÆní a�pou�ívÆní. Jinými slo-
vy, vydat se dnes nap�í� Evropou 
s�elektromobilem je podle v�eho po-
n�kud výst�ední zÆbavou. A�to p�es-
to, �e v�t�ina dne�ních elektromobil� 
mÆ krÆsný design, prostornost 
i�skv�lØ jízdní vlastnosti. 

ZÆm�r elektri� kovat evropskØ mo-
toristy u� nelze zastavit, t�eba�e ho 
je�t� musí rati� kovat jednotlivØ ze-
m�. Jde jen o�to, kdy reÆln� za�ne pla-
tit. Výrobci vozidel u� do vývoje a�vý-
roby investovali miliardy eur, tak�e i�kdyby 
se celý nÆvrh EvropskØ unie zru�il, automo-
bilky a�na n� nabalenØ vývojovØ a�výrobní 
spole�nosti to u� te� stÆlo tolik pen�z, �e by 
nejspí� od elektromobility neuhnuly tak ja-
ko tak. A�n�kterØ automobilky by k�podob-
nØmu termínu výrobu aut se spalovacími 
motory ukon�ili sami, bez tlaku z�EU. JinØ 
i�d�ív, ostatn� �ada z�nich u� to d�íve sama 
proklamovala. 

P�íklad� je bezpo�et. Jedním z� nich je 
t�eba Ford. Ten ji� v�roce 2021 oznÆmil zÆ-
m�r prodÆvat v� EU �ist� elektrickØ osob-
ní modely v�roce 2030, u�u�itkových voz� 
plÆnuje do roku 2030 prodÆvat dv� t�etiny 
svØ produkce v� podÆní bezemisních mo-
del� (tedy BEV, PHEV, HEV). ZÆrove� 
v� pr�b�hu lo�skØho roku Ford oznÆmil 
investice v��Ædech miliard dolar� do mo-

dernizace tovÆren a�vývoje nových model� 
a�technologií, a�to jak v�Evrop�, tak v�USA. 

�Do roku 2026 plÆnujeme v�Evrop� pro-
dÆvat 600�000 elektromobil� ro�n�,� uve-
dl pro Flotilu tiskový mluv�í Petr Burian 
z��eskØho zastoupení Fordu.

MladoboleslavskÆ automobilka to ko-
mentuje je�t� otev�en�ji. �Evropský par-
lament vyslal jasný a�o�ekÆvaný signÆl pro 
ochranu klimatu: Obrat k�elektromobilit� 
je nezvratný. Je to jediný ekologicky, tech-
nologicky a�ekonomicky smysluplný zp�-
sob, jak co nejrychleji nahradit spalovací 
motory,� uvedl pro magazín Flotila tisko-
vý mluv�í �koda Auto Pavel Jína.   

�Pro 
esko je �ivotn� d�le�itØ, aby mu 
vlak elektromobility neujel. Ve vrcholí-
cí sout��i o�bateriovou gigafactory ale bo-
hu�el nejsme favority. ZejmØna nemÆme 
dostate�n� p�ipravenou vhodnou pr�-
myslovou zónu, kterÆ by dokÆzala tako-
vý projekt pojmout. V�zÆsad� platí, �e �ím 
v�t�í projekt, tím men�í �ance na jeho brz-
kØ umíst�ní v�
esku. ReÆln� zde spí�e m�-
�e vzniknout n�kolik men�ích projekt�, 
kterØ ale svým rozsahem nebudou odpo-
vídat tomu, co o�ekÆvÆme u� tzv. gigafac-
tory,� upozornil pro Flotilu automobilový 
expert �eskØ kancelÆ�e KPMG Jan Linhart. 

ZADN˝ VR`TKA?
OtÆzkou takØ je, zda se toto rozhodnutí, 
kterØ vejde v�realitu za t�inÆct let, je�t� ne-
upraví. V�balí�ku Fit for 55 je toti� reviz-

ní klauzule, kterÆ �íkÆ, �e EvropskÆ komise 
nejprve v�roce 2026 posoudí, zda je dosta-
tek dobíjecích stanic, baterií i� samotných 
elektromobil�. Teoreticky se tedy je�t� m�-
�e stÆt, �e se termín 2035 odsune jedno-
du�e proto, �e na n�j evropskØ � rmy a�do-
mÆcnosti nebudou p�ipravenØ. 

 Sou�asný nÆvrh EvropskØho parlamen-
tu navíc nezakazuje provoz automobi-
l� se spalovacím motorem po roku 2035. 
I� potØ si budete moci koupit ojetý auto-
mobil a� nadÆle jej i� provozovat. Samo-
z�ejm�, chud�í lidØ budou nejspí� do-
nekone�na opravovat svØ t�icet let starØ 
octavie s�na� ovými motory, co� zamý�le-

nØ ekologii v�ni�em nepom��e. A�a� 
se rozpadnou na prach, budou lidØ 
chodit p��ky, co� je sen n�kterých 
levicových politik�. A� pokud by 
cht�ly vlÆdy systØmov� omezit pro-
voz �spalovÆk��, mají k�tomu samo-
z�ejm� tØm�� neomezenØ mo�nosti. 
Kdy� je�t� razantn�ji zdaní pohonnØ 
hmoty a� litr benzínu bude stÆt 100, 
nebo klidn� 200 korun, nikdo na n�j 
jezdit nebude.

�Pro �eskØ p�edsednictví nebude 
v�bec jednoduchØ získat pro odklad 
zÆkazu pot�ebnou v�t�inu. Navíc je 
dnes u� jist�, �e situace v�reÆlnØ eko-
nomice tuto regulaci v�mnoha p�ípa-
dech p�edb�hne. Existují toti� auto-
mobilky jako Volvo, nebo celØ zem� 

jako VelkÆ BritÆnie, kterØ spalovací moto-
ry zakÆ�í u� od roku 2030,� myslí si vice-
prezident Svazu pr�myslu Radek �picar.

MÆlo se to ví, ale klasickØ spalovací mo-
tory budou moci vznikat a� být prodÆvÆ-
ny v�Evrop� i po roce 2035. V�tuto chvíli 
se jednÆ o� výhradn� malosØriovØ výrob-
ce automobil�, co� dle de� nic pou�íva-
ných v�rÆmci starØho kontinentu znamenÆ 
maximÆlní produkci 10 tisíc vozidel ro�-
n�. Tento dodatek prosadila ItÆlie. Ferra-
ri, Lamborghini ale i� dal�í supersportov-
ní zna�ky z�jiných zemí se do tØto výjimky 
celkem bez problØm� dokÆ�í napasovat. 
A�ve h�e je i�vyu�ití syntetickØho benzínu 
�i na� y, co� je tØma, kterØmu se v� tomto 
�ísle magazínu Flotila v�nujeme na samo-
statnØ dvoustran� v�sekci SERVIS.

Martin �emli�ka
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T
echnici televize Telly vyu�ívají 
ke svým výjezd�m v�rÆmci sv�-
�enØho regionu Dacie Logan 
v� po�tu ni��ích desítek voz�. 

Management spole�nosti jezdí r�znými 
automobily dle svých individuÆlních po-
t�eb. O�vyu�ití elektroaut ve � rm� doposa-
vad nikdo neuva�oval, av�ak do budoucna 
pova�ují takovØ �e�ení za vhodnØ. Tím 
spí� po posledním testu modelu Enyaq 
CoupØ iV. 

�PÆni, to je krÆsnØ auto,� obdivuje lad-
nØ k�ivky enyaqu mana�er Jan Schöppel, 
který ji� roky vede marketing internetovØ 
televize Telly, hned potØ, co vyjde na ulici 
z�kancelÆ�í Florentinum. V�ru�nØ pra�skØ 
ulici Na Po�í�í stojí zaparkovaný posled-

ní model �kody a� díky svým ob�ím roz-
m�r�m, krÆsnØ �ervenØ metalickØ barv� 
Velvet Red a�koneckonc� i�elegantní zko-
senØ linii st�echy budí zaslou�enou pozor-
nost. Kolem nÆs se na centimetr prosmýk-
ne tramvaj, tak�e hned potØ je �as kone�n� 
vyrazit. 

��ízení je velice citliv� nastavenØ,� v�í-
mÆ si Jan Schöppel, který ro�n� najez-
dí lehce p�es deset tisíc kilometr�. �V�níz-
kých rychlostech je p�íjemn� lehkØ a� ve 
vy��ích zase p�irozen� tuhne,� dodÆ-
vÆ. Kdy� poprvØ se�lÆpne plyn, je nad�e-
ný z� obrovskØho zÆtahu, který tato verze 
poskytuje. ObzvlÆ�t� p�i akceleraci je zÆ-
tah mimo�Ædný a� ukazuje se jedna z� vý-
hod elektromobilu � maximÆlní to�ivý 

moment je dostupný od nulových otÆ�ek. 
Verze RS mÆ toti� to�ivý moment masiv-
ních 460 newtonmetr� a�tak není divu, �e 
300ko�ovØ SUV je na �stovce� za pouhých 
6,5 sekundy i�p�i pom�rn� vysokØ hmot-
nosti 2 255 kilogram�. To u� sta�í k� po-
�ÆdnØmu zara�ení do seda�ek a�cestující se 
slab�ím �aludkem se p�itom mohou cítit 
pon�kud nekomfortn�.

Dal�ím pozitivem zkou�enØho vozu je 
ticho p�i jeho provozovÆní. Odhlu�n�-
ní je na �pi�kovØ œrovni a� mnoho hluku 
dovnit� nepronikÆ ani p�i jízd� na dÆlni-
ci (nejvy��í rychlost je omezena p�i 180 
km/h). Elektromobily jsou obecn� tak ti-
chØ, �e ve m�st� musí vydÆvat zvuk, aby na 
svou p�ítomnost upozornily chodce. �To-

�koda Enyaq CoupØ RS iVMANAZER TESTUJE

Chybí mi jen televize
Nejvýkonn�j�í model v�nabídce mladoboleslavskØ 
automobily vyzkou�el  �Øf marketingu televizního 
 operÆtora Telly . A�byl z�n�j nad�en.
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hle je proti mØmu dieselovØmu Fordu Fo-
cus œpln� jinÆ liga,� dodÆvÆ. 

I� na obrovských 21 palcových kolech 
je komfort odpru�ení vynikající. Enyaq 
krÆsn� pluje p�es nerovnosti a� nerozhodí 
jej ani typickÆ �eskÆ okreska. Verze RS mÆ 
pohÆn�na v�echna �ty�i kola a�pro ka�dou 
nÆpravu je zde jeden motor. Konstruk-
tØr�m se poda�ilo výte�n� naladit i� to, 
jak p�i p�idÆní, respektive ubrÆní plynu 
v� zatÆ�kÆch tla�í tu p�ední, tu zadní nÆ-
prava � aby se auto p�kn� stÆ�elo do ob-
louku a�m�lo i�dostatek trakce na p�edních 
kolech. 

ZÆkladní dojezd p�i plných bateriích 
je 400 kilometr�. Je to ale hrubÆ hodno-
ta, proto�e p�i rychlØ jízd� se baterie vy-

bije mnohem d�íve. P�i dobíjení z�klasic-
kØ sít� 230 V� je ale �tankovÆní energie� 
tuze zdlouhavØ. Na sedm kilometr� jíz-
dy dobijete baterii p�esn� za hodinu, tak-
�e kompletní dobití zabere p�ibli�n� dva 
dny. V� p�ípad� wallbox� nebo ve�ejných 
dobíjecích stanic je to ale n�co œpln� jinØ-
ho a�enyaq m��e mít 80 procent kapacity 
u� za pÆr hodin. Vyzkou�eli jsme 150 kW 
nabíje�ku a�ta zvlÆdala dobít energii na 12 
kilometr� jízdy za pouhou minutu. 

�Infotainment vypadÆ skv�le. Jako fa-
nou�ek moderních technologií oce�uji, �e 
mÆ parÆdní gra� ku i� spoustu funkcí. Na-
vigace je velice p�ehlednÆ a� mÆ moder-
ní gra� ku. Líbilo se mi takØ ovlÆdÆní po-
mocí virtuÆlní asistentky Laury, by	 ne 

v�dy zvlÆdne pokyny sprÆvn� interpreto-
vat a� �lov�k si s� ní zatím moc nepopoví-
dÆ,� v�ímÆ si Jan Schöppel. �A�jestli mi n�-
co chyb�lo? Asi jedin� televize, ale chÆpu, 
�e to z�bezpe�nostních d�vod� není mo�-
nØ,� sm�je se.

Kdy� si sedne dozadu, v�ímÆ si, �e mís-
ta nad hlavou p�eci jenom není tolik jako 
v�klasickØm enyaqu. �P�i svých 185 centi-
metrech mÆm hlavu skoro zabo�enou ve 
stropu, musel jsem se v�seda�ce trochu po-
sunout. Ale p�ed koleny je místa hodn�. 
Co stojí za pochvalu, jsou p�ední seda�ky, 
kterØ jsou dokonalØ. Mají skv�lý tvar, vý-
te�nØ bo�ní vedení a�hlavn� jsou pohodlnØ 
i�p�i del�í jízd�,� v�ímÆ si. 

Martin �emli�ka

   PÆni, to je krÆsnØ auto,�  obdivuje ladnØ k�ivky enyaqu mana�er Jan Schöppel, 
který ji� roky vede marketing internetovØ televize Telly.
�
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V
na�em nedÆvnØm pr�zkumu 
vy�lo najevo, �e sni�ovÆní uhlí-
kovØ stopy u� �e�í mnohem ví-
ce �eských firem, ne� by se 

mohlo zdÆt. Stejn� tak i� restrukturalizaci 
vozovØho parku pod vlivem koronavirovØ 
krize, anebo prost� jen smý�lí o�zm�n� sys-
tØmu fungovÆní vozovØho parku s� ohle-
dem na zvy�ující se d�le�itosti ESG (zkrat-
ka slov Environment, Social a�Governance, 
tj. zÆkladních hodnot pro udr�itelný rozvoj 
� rem, organizací a�celØ spole�nosti).

Cest ke zm�n� m��e být hned n�kolik, 
nabízí se nahrazení �Æsti � otily automobi-
ly na alternativní pohon, anebo prÆv� p�e-
chod na systØm sdílení vozidel. 

CARSHARING RYCHLE A SNADNO
Ale nastavit takový systØm ve � rm� svØpo-
mocí nemusí být v�bec snadnØ. Proto je 
na trhu �ada mo�ností a� � rem, kterØ po-
dobnØ �e�ení nabízejí. Jedním z� takových 
je nap�íklad Car Sharing, který v� roce 
2019 vyvinula spole�nost PRINCIP a.� s., 
�len rodiny EUROWAG provozující tele-
matický systØm Webdispe�ink. ZÆkazníci 
spole�nosti mají ve vozidlech namontova-
nØ GPS jednotky, kterØ zasílají na servery 
data o�stavu vozu. 

Díky tomu je mo�nØ mít soustavný p�e-
hled nejen o�poloze vozidel, ale takØ o�je-
jich aktuÆlní kondici (nap�. stav paliva 
a�nabití, najetØ km, aj.). Díky jednotce ve 

vozidle je mo�nØ s� vozidlem komuniko-
vat, �eho� hojn� vyu�ívÆ prÆv� carsharin-
govØ �e�ení.

Pro b��nØho u�ivatele, který si p�eje za-
p�j�it vozidlo, sta�í mít pouze nainstalova-
nou mobilní aplikaci Car Sharing, p�ihlÆsit 
se kdykoli do systØmu a�vytvo�it si rezer-
vaci na pot�ebnØ místo a� �as. V� zÆvislos-
ti na nastavení pravidel, týkajících se u�i-
vatel� a�vozidel, administrÆtorem u�ivatel 
bu� �ekÆ na schvÆlení rezervace nad�íze-
ným/schvalovatelem, nebo je rezervace au-
tomaticky schvÆlena. SystØm sÆm patnÆct 
minut p�ed zahÆjením zÆp�j�ky ze sku-
piny voz� dostupnØ v� danØm �ase a� mís-
t� u�ivateli p�i�adí (podle algoritmu, který 
si � rma p�edem zvolí) to nejvhodn�j�í vo-
zidlo, je� nejlØpe splní po�adavky zadanØ 
v� rezervaci. P�i výb�ru vhodnØho vozidla 
mohou být zohledn�na aktuÆlní nahlÆ�enÆ 
po�kození, u� elektrovozidel aktuÆlní stav 
nabití a�odhad dojezdu, po�et najetých ki-
lometr�. Je mo�nØ vytvo�it p�i�azovací al-
goritmus na míru pot�ebÆm zÆkazníka. 

SPRAVA FLOTILY Carsharing

ZabývÆte se ve va�í � rm� otÆzkami sni�ovÆní 
uhlíkovØ stopy a udr�itelnØho rozvoje?  P�emý�líte, 
 jak zlep�it vyu�ití � remní � otily?  IdeÆlním
�e�ením pro vÆs m��e být systØm sdílení
� remních automobil�.

Sdílet poolovØ vozy
lze snadno a efektivn�



Propojení s� Fleet management systØ-
mem Webdispe�ink, který je mate�skou 
lodí Car Sharing aplikace, p�idÆvÆ obrov-
skou výhodu sb�ru a�snadnØ sprÆvy dal�í-
ho mno�ství dat o�� remní � otile a�z�nich 
vyplývajících statistik a�analýz, kterØ mo-
hou vØst k�dal�ím optimalizacím a�œspo-
rÆm v�oblasti provozu � remních voz�. 

NA VLASTN˝ K��I
Skupina Moneta pou�ívÆ ji� z� velkØ �Æs-
ti elektromobily a�pro sdílení vozidel me-
zi zam�stnanci vyu�ívají slu�eb aplikace 

Car Sharing. Zeptali jsme se Zde�-
ka Chvojky, mana�era autoprovozu, 
jakØ vidí výhody vnitro� remního 
sdílení automobil�, jeho hlavní be-
ne� ty a� vhodnost pro elektromobi-
litu: �Car Sharing od Eurowagu po-
u�ívÆme ji� více ne� 2 roky, sdílíme 
94 vozidel (z� toho 70 elektrických) 
v� rÆmci centrÆly a� pobo�ek po celØ 
republice. Jeho nasazením jsme zre-
dukovali � otilu o�62 vozidel. Aplika-
ce Car Sharing �ídí dle cíle cesty opti-
mÆlní p�i�azení a�vyu�ití elektrických 
a�konven�ních vozidel. Pr�m�rný m�-
sí�ní nÆjezd vozidla ve � otile se zvý�il 
o� 20 %. Rezervace a� vyzvednutí vozi-
dla se po nasazení Car Sharingu velmi 
zjednodu�ila. Nevy�aduje ji� vyzvedÆ-
vÆní klí�� od aut na autoprovozu a�au-
ta jsou pro u�ivatele dostupnÆ 24 hodin 
denn� po sedm dní v�týdnu. Novým be-
ne� tem, který Car Sharing zam�stnan-
c�m p�inÆ�í, je mo�nost rezervace vozi-
dla mimo pracovní dobu a�o�víkendech 

pro soukromØ pou�ití. V�rÆmci ESG stra-
tegie plÆnujeme mít do konce roku 2023 
ve � otile 50 % elektrických vozidel.�

P�echod � remní � otily ke sdílení vnit-
ro� remních vozidel m��e mnoha � rmÆm 
pomoci zefektivnit vyu�ívÆní voz� a�sní�it 
celkovØ nÆklady s�provozem � remní � oti-
ly spojenØ. Výhodou aplikace Car Sharing 
m��e navíc být i�to, �e produkt nabízí �es-
kÆ � rma s� p�evÆ�n� �eskoslovenským tý-
mem, který vyrÆbí a� vyvíjí vlastní HW 
i�SW v�
esku, tudí� mÆ vývojovØ centrum 
pln� pod svou kontrolu p�i zÆzemí spole�-
nosti EUROWAG.

AdØla NovÆkovÆ
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Jakmile systØm p�i�adí rezervaci kon-
krØtní vozidlo, u�ivatel m��e vyu�ít v�te-
lefonu navigaci a� ke dve�ím vozu a�za-
hÆjit zÆp�j�ku. Odemkne si a� p�evezme 
v�z pomocí mobilní aplikace. B�hem to-
hoto procesu m��e být u�ivatel vyzvÆn 
k�odsouhlasení n�kterých kontrol, m��e 
fotogra� cky zdokumentovat vozidlo, od-
mítnout v�z �i nahlÆsit po�kození. V�ech-
ny jízdy, kterØ od tohoto okam�iku u�iva-
tel s� vozidlem uskute�ní, se automaticky 
zapí�í do elektronickØ knihy jízd. U�ivatel 
je v� t�chto jízdÆch vedený jako �idi� a� ja-
ko œ�el jízdy je zapsÆn text zvolený u�i-
vatelem p�i vytvÆ�ení rezervace. Klí�ky 
a�doklady pro pou�ívÆní vozidla jsou p�í-
tomny ve vozidle. Není tedy t�eba �Æd-
nØ dal�í logistiky �i asistence koleg� z�au-
toprovozu. V�echna sdílenÆ vozidla jsou 
k� dispozici 24 h denn�. P�i vracení vozu 
se systØm u� elektromobil� a� hybrid� ze-
ptÆ, zda je vozidlo p�ipojeno do nabíje�ky. 
Pokud u�ivatel ve vozidle n�co zapomn�l, 
mÆ je�t� 30 minut po ukon�ení zÆp�j�ky 
mo�nost se do vozu vrÆtit a�zapomenutou 
v�c si vyzvednout. PropÆsne-li toto �asovØ 
okno, v�mobilní aplikaci je mo�nØ nahlÆ-
sit zapomenutý p�edm�t sprÆvci vozovØho 
parku kdykoli.  

Je jedno, kde � remní vozidla parkuje-
te. Car Sharing si díky komunikaci pomo-
cí bluetooth, kterÆ probíhÆ pouze lokÆln� 
mezi jednotkou ve vozidle a�mobil-
ním telefonem, umí poradit s�mís-
ty, kde není �Ædný signÆl GSM ne-
bo wi� , jako jsou podzemní garÆ�e.         

INFORMACE NA M˝RU
WebovØ rozhraní pro sprÆvu poolo-
vých vozidel nabízí dokonalý p�ehled 
o� rezervacích, autech a� u�ivatelích. 
Umo��uje de� novat r�znÆ pravidla, 
a	 u� jde o�automatickØ schvalovÆní re-
zervací, omezení ur�itØ skupiny vozidel 
pouze pro ur�itou skupinu lidí, mo�-
nost de� novat kontroly k�odsouhlasení 
p�i p�evzetí vozidla, nebo mo�nost vy-
tvo�it u�ivatelskou strukturu pro schva-
lovÆní rezervací a� zÆstup ve schvalovÆ-
ní. Ka�dÆ � rma si tak systØm sdílení voz� 
m��e p�izp�sobit podle svých aktuÆlních 
pot�eb. 



ROZHOVOR TomÆ� Tala�, Komer�ní banka
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Pro� jste se rozhodli pro nÆkup �ist� 
elektrických vozidel a pro� padla volba 
prÆv� na model Enyaq iV? 
NÆkupu p�edchÆzelo výb�rovØ �ízení s�po-
suzovÆním �ady hledisek. D�le�itý pro nÆs 
byl dojezd (minimÆln� 250 km na jedno 
nabití), cena a�velikost auta. Poslední pa-
rametr jsme posuzovali p�edev�ím z� d�-
vodu poskytnutí mo�nosti vyu�ívat auta 
i�pro soukromØ œ�ely zam�stnanc�.

Souvisí nÆkup elektrických model� se 
snahou o sni�ovÆní uhlíkovØ stopy ve va�í 
spole�nosti? Jak se tomuto tØmatu dÆl 
v�nujete?
MÆme zÆvazek, �e od roku 2026 budeme 
uhlíkov� neutrÆlní, a�p�echod na elektro-
mobily je jeden z�logických�krok� p�i jeho 
pln�ní. Postupn� chceme mít celou � otilu 
tvo�enou pouze t�mito vozy.

JakØ jste m�li zku�enosti s provozem 
elektrických �i hybridních vozidel p�ed 
nÆkupem model� �koda Enyaq iV?

Komer�ní banka
vsadila na elektromobily
Vozový park Komer�ní 
banky p�ivítÆ 131 
enyaq�, kterØ budou 
zam�stnanci vyu�ívat 
nejen k�pracovním 
œ�el�m. Banka se navíc 
rozhodla vybudovat
170 nových dobíjecích 
stanic v�Praze a�ostatních 
regionech. Více nÆm 
v�rozhovoru prozradil 
 TomÆ� Tala�, mana�er 
 zam�stnaneckých 
 slu�eb .
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Do doby po�ízení enyaq� jsme m�li �pou-
ze� p�tiletou zku�enost s�Nissan Leaf.  

Z kolika vozidel a jakých zna�ek se sklÆdÆ 
vÆ� sou�asný vozový park?
V� sou�asnØ dob� mÆme sedm elektroaut 
Nissan Leaf, 66 kus� �koda Enyaq iV, jed-
no Audi A6 a�310 r�zných model� �koda 
(Rapid, Scala, Octavia). Dal�ích 65 enyaq� 
bude dodÆno v�pr�b�hu�zÆ�í.

Na jakých pozicích a za jakým œ�elem 
budou modely Enyaq iV primÆrn� 
operovat?
V�sou�asnØ dob� mÆme �kody Enyaq pro 
pool, tedy auta mohou vyu�ívat v�ichni 
zam�stnanci Komer�ní banky. Mana�er-
skÆ auta budeme obm��ovat za elektro-
mobily od p�í�tího roku. V�tomto p�ípad� 
je�t� není rozhodnuto, který model bude-
me po�izovat.

JakÆ je va�e vize provozu ekologických 
vozidel do budoucna?
Cílem je p�echod se kompletní � otily na 
elektromobily. 

Vsadili jste pro n�koho mo�nÆ p�ekvapiv� 
na model Enyaq iV 60 s men�í baterií, 
p�emý�leli jste i o jiných variantÆch?
Jak u� jsem uvedl, jedním z� nejd�le�it�j-
�ích parametr� je reÆlný dojezd. Vzhledem 
k�po�tu voz� jsme ale pochopiteln� posu-
zovali i� cenovou nabídku. V�echna auta 

jsme p�i testovÆní zkou�eli na dÆlnicích na 
cestÆch mimo dÆlnice a�takØ jsme testovali 
maximÆlní dojezd. Rozdíl v�dojezdu nebyl 
tak velký jak byl cenový a�takØ podle na�e-
ho vyhodnocení spadÆ 97 % v�ech na�ich 
jízd do 150 km za den. Proto je kapacita 
baterie pro na�e œ�ely dostate�nÆ.

JakØ jsou dosavadní zku�enosti a reakce 
va�ich �idi��?
Velmi pozitivní. Sledujeme velkØ mno�-
ství výp�j�ek pro soukromØ œ�ely � m�sí�-
n� 65. Navíc velkým fanou�kem enyaq�, 
respektive elektromobility jako takovØ, je 
i�nÆ� generÆlní �editel Jan Juchelka.

Jak �e�íte nabíjení vozidel ve firm�? A jakØ 
plÆny mÆte do budoucna?
Vybudovali jsme nabíjecí stanice v� cent-
rÆlních budovÆch a� na �kolicím st�edis-
ku. MÆme plÆn budovÆní dobíjecích stanic 
po celØ republice, kde mÆme pobo�ky. Po-
kud najdeme prostor na na�em pozemku 
chceme vybudovat ve�ejnou dobíjecí sta-
nici. V�sou�asnØ dob� mÆme �ídicí systØm, 
který nÆm ur�uje, jakØ auto se mÆ dobíjet. 
SystØm je propojený s� rezerva�ním systØ-
mem, kdy systØm vyhodnocuje jak je ja-
kØ auto nabitØ a�p�id�luje podle po�adav-
ku dØlky cesty. SystØm takØ umí rozpoznat 
domÆcí dobíjení a�umíme i�vyœ�tovat v��i 
zam�stnanc�m, tak�e jsme se sou�asným 
stavem maximÆln� spokojeni.

Michal ��Ærský

Postupn� chceme 
mít celou na�i flotilu 

tvo�enou pouze 
elektrickými vozy. 
ZapadÆ to do na�í 

strategie být od roku 
2026 uhlíkov� neutrÆlní.



ROZHOVOR �ukasz Jania, Jania Fleet Mobility
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Na jakØ slu�by se zam��uje va�e 
spole�nost?
Na�im klient�m nabízíme outsourcing od-
d�lení vozovØho parku, který nejen�e ule-
ví zam�stnanc�m, ale takØ poskytne pro-
fesionÆlní servis, poradenství a�maximÆlní 
sní�ení nÆklad� na œdr�bu � remních vo-
z�. Je to trend dne�ní doby, kdy v�t�i-
na � rem nemusí na p�epravu dokument� 
zam�stnÆvat vlastní �idi�e, ale vyu�ívÆ slu-
�eb kurýrních spole�ností, stejn� jako � r-
my nezam�stnÆvají na œklid kancelÆ�ských 
prostor jednotlivØ lidi, ale œklidovØ � r-
my. Podobn� je to s�œ�etnictvím a� lidský-
mi zdroji.

Outsourcing se ve sprÆv� vozovØho par-
ku objevil p�ed n�kolika desítkami let 
a� spo�íval p�edev�ím v� tom, �e si � rma 
pronajala vozidlo pro jinØho provozova-
tele. Ve�kerØ zÆle�itosti spojenØ s� b��nou 
slu�bou, jako je servis, poji�t�ní, likvidace 
�kod nebo vým�na pneumatik, byly a�jsou 
na stran� spole�nosti, kterÆ vozidlo prona-
jímÆ. V�tØ dob� �ØfovØ mnoha spole�nos-
tí z�oblasti CFM (Car Fleet Management), 
a�to i�v�p�ípad� podnik� vlastnících velkØ 
vozovØ parky, tvrdili, �e není pot�eba, aby 
vozový park spravoval �lov�k. Po n�koli-
ka letech se v�ak ukÆzalo, �e takový �lo-
v�k je pot�eba, ale tato pozice byla ji� dÆv-
no zru�ena. Tehdy se lidØ za�ali poohlí�et 
po spole�nostech z�oblasti sprÆvy vozovØ-
ho parku. Tento model je v�sou�asnØ dob� 
velmi oblíbený v�zÆpadní Evrop�.

A co men�í podnikatelØ, kte�í mají ve 
firm� n�kolik desítek vozidel? 

V�p�ípad� men�ích vozových park� se o�n� 
�asto starÆ majitel - v�dy	 ka�dý �lov�k se 
v� autech vyznÆ, nebo si to alespo� myslí. 
SprÆva vozovØho parku v�ak není jen o�vy-
jednÆvÆní p�i nÆkupu nových voz�. Pozd�ji 
u�ivatelØ �asto volají svØmu �Øfovi s�r�zný-
mi problØmy, nap�. kde vym�nit olej v�aut�, 
co d�lat v� p�ípad� havÆrie, poruchy apod. 
Takových problØm� s�postupem �asu p�ibý-
vÆ, a�p�esto by se m�l podnikatel soust�edit 
na rozvoj podniku, nikoli na sprÆvu � rem-
ních automobil�. Proto jsou tyto povinnos-
ti �asto delegovÆny na jinou osobu ve � r-

m�: asistentku, administrativu apod. Tito 
lidØ mezitím vykonÆvají svou zÆkladní prÆ-
ci a��asto nev�dí, jak �ídit vozový park. Pro-
to p�edÆním t�chto povinností profesionÆl-
ní spole�nosti pro sprÆvu vozidel vy�e�íte 
v�echny vý�e uvedenØ problØmy. Spole�-
nost získÆvÆ pØ�i zku�enØho sprÆvce vozo-
vØho parku, který je v�em u�ivatel�m vozi-
del k�dispozici na telefonu. Takový sprÆvce 
spravuje vozidla bez ohledu na formu jejich 
� nancovÆní, tj. bez ohledu na to, zda se jed-
nÆ o� dlouhodobý pronÆjem, leasing, nebo 

nÆkup za hotovØ. V�ka�dØm z�t�chto p�ípa-
d� jsou zaji�t�ny v�echny provozní aspekty. 

M��e se stÆt, �e se o�vozový park starÆ 
majitel, jeho asistent, n�kdo z�administra-
tivy nebo odd�lení dopravy bez pat�i�ných 
kompetencí. Na�e spole�nost mÆ tým vy-
soce kvali� kovaných zam�stnanc�, odd�-
lení Back O�  ce, kterØ se starÆ o� œdr�bu 
systØmu, analýzu dat a�tvorbu zprÆv, a�takØ 
odd�lení autorizace oprav a� likvidace po-
jistných udÆlostí. NÆ� mana�er vozovØho 
parku pracuje v� týmu a�mÆ podporu i�od 
ostatních mana�er� vozovØho parku ve 
spole�nosti. Je t�eba si uv�domit, �e jeden 
sprÆvce vozovØho parku na plný œvazek 
není schopen sÆm zvlÆdnout velký vozový 
park, a�na druhou stranu ve � rmÆch �as-
to spravuje vozový park p�íli� mnoho lidí, 
co� generuje velmi vysokØ a�zbyte�nØ nÆ-
klady. Krom� toho mÆ placený sprÆvce vo-
zovØho parku jeden m�síc dovolenØ ro�n�. 
V�na�í spole�nosti dochÆzí k�zastupitelnos-
ti zam�stnanc�, tak�e slu�ba je nep�etr�itÆ.

Samoz�ejm�, v tomto p�ípad� bude 
postarÆno o provozní zÆle�itosti, ale co 
strategickØ cíle?
Jednou z�d�le�itých zÆle�itostí je takzvanÆ 
�politika vozovØho parku� nebo �pravidla 
pro pou�ívÆní slu�ebních vozidel�. OtÆz-
kou je, zda byl takový dokument ve � rm� 
podnikatele d�íve vytvo�en. Externí spo-
le�nost nejen�e p�ipraví a�doporu�í zm�ny 
stÆvající dokumentace, ale takØ na zÆklad� 
referen�ních œdaj� dokÆ�e poradit s�výb�-
rem model� automobil� a� jejich � nanco-
vÆním, kterØ jsou pro pot�eby podnikate-

S pomocí
outsourcingu je firma 

v zÆvislosti na velikosti 
a form� financovÆní 

vozidla schopna u�et�it
10 a� 20 % nÆklad�
na provoz vozidla.

Efektivní a hospodÆrnÆ 
sprÆva vozovØho parku
V�t�ina prodeje automobil� stÆle mí�í do � rem a k �ivnostník�m. VhodnÆ sprÆva 
vozovØho parku prost�ednictvím specializovaných spole�ností m��e p�inØst 
více výhod, ne� jen vyjednÆní atraktivních podmínek pronÆjmu nebo leasingu 
automobil�.  �ukasz Jania, p�edseda p�edstavenstva spole�nosti Jania Fleet 
 Mobility,  nÆm v rozhovoru vysv�tluje, v �em takovÆ �innost vlastn� spo�ívÆ.
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le nejvhodn�j�í. ZÆkazník navíc získÆ celý 
balík dal�ích �výhod�, jako jsou: pravidelnØ 
reporty, systØm s�p�ístupem k�dat�m, apli-
kace pro u�ivatele voz� a�p�ístup k�nÆkup-
ním skupinÆm pro slu�by vozovØho parku.

TakovÆ slu�ba je asi hodn� nÆkladnÆ 
a zna�n� zat��uje rozpo�et podnikatele?
Na�e zku�enosti ukazují, �e externí spo-
le�nost je schopna v�zÆvislosti na velikos-
ti a�form� � nancovÆní vozidla u�et�it 10 a� 
20 % nÆklad� na provoz vozidla. Na zÆkla-
d� na�ich zku�eností, po analýze dat zÆ-
kazníka, dÆvÆme zÆruku, �e ro�n� vygene-
rujeme minimÆln� tolik œspor, kolik stojí 
na�e slu�ba, tak�e zÆkazník mÆ vlastn� ta-
kovou slu�bu zdarma a�navíc jeho vozový 
park funguje efektivn� a�œ�eln�.

Va�e spole�nost letos slaví 10. výro�í. 
M��ete uvØst p�íklady velkých spole�ností, 

kterØ se rozhodly outsourcovat sv�j 
vozový park a nechat jej spravovat 
spole�ností Jania Fleet Mobility?
Nerad bych jmenoval n�jakØ konkrØtní � r-
my, proto�e ne ka�dÆ spole�nost si to m�-
�e p�Æt, ale mohu �íci, �e mezi na�e klienty 
pat�í velkØ spole�nosti z� telekomunika�-
ního, farmaceutickØho, maloobchodní-
ho i�výrobního sektoru. K�tØto skupin� se 
v� blízkØ budoucnosti p�ipojí mnoho dal-
�ích men�ích i�v�t�ích spole�ností.

Tak�e Jania Fleet Mobility si nem��e 
st��ovat na nedostatek prÆce a nových 
zÆkazník�? 
Ur�it� ne. P�esto�e �ijeme v� t��kØ a� slo-
�itØ dob�, zaznamenali jsme rostoucí zÆ-
jem o�na�e slu�by. Obracejí se na nÆs spo-
le�nosti vlastnící n�kolik set vozidel, ale 
i� mnohem men�í. Spole�nosti, jako je Ja-
nia Fleet Mobility, mají osv�d�enØ metody, 

kterØ pomÆhají optimalizovat nÆklady na 
œdr�bu vozovØho parku ji� ve fÆzi jednÆní 
s�dodavateli a�nÆslednØho provÆd�ní œkol� 
spojených se sprÆvou, servisem, opravami 
vozidel, vým�nou pneumatik, poji�t�ním 
a�palivovými kartami. K�tomu se p�idÆva-
jí reporty o�nÆkladech a�mo�nØm zneu�ití 
zam�stnanc�. Stojí za zmínku, �e spolØhÆ-
ní se na profesionÆlního sprÆvce vozovØ-
ho parku umo��uje zÆkazníkovi nejen mít 
�klid na du�i� a�nestarat se o�� remní vozy, 
ale takØ maximÆln� optimalizovat provoz-
ní nÆklady spole�nosti. Pokud zÆkazník � -
nancuje vozový park na zÆklad� dlouhodo-
bØho pronÆjmu, spole�nost Fleet Mobility 
se starÆ o�dohled nad smlouvou s�poskyto-
vatelem operativního leasingu, podporuje 
u�ivatele a�starÆ se o�efektivní vyu�ívÆní � -
remních voz� a�zaji�t�ní mobility zam�st-
nanc�. V�echny tyto �innosti vedou k�m�-
�itelným œsporÆm pro spole�nost klienta. 
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F
ormentor je první model, kte-
rým zna�ka Cupra kompletn� 
dosp�la, respektive osamostat-
nila se od zna�ky SEAT. P�iznÆ-

vÆm, �e v�moment�, kdy pod novou zna�-
kou jen upravovala n�kterØ ji� existující 
modely seat, jsem v� œsp�ch zna�ky moc 
nev��il. Cupra Ateca je sice na svezení za-
jímavØ auto, ale kolik lidí by si v�imlo, �e 
to není jen sportovn� velmi zda�ile upra-
vený seat, ale œpln� novÆ zna�ka? A�pro� 
by si toho v�bec n�kdo v�ímat m�l?

S� formentorem, navíc v� testovanØ vari-
ant� VZ5, je to ale jinak. Je to toti� mno-
hem lep�í auto, ne� �ekÆte. Crossover, kte-
rých je dnes na automobilovØm trhu asi 
tolik jako much na medv�dím trusu, se to-
ti� mimo�Ædn� povedl u� designov�. Jeho 
vzhled �ada lidí p�irovnÆvÆ k�Lamborghi-

ni Urus. SvØbytný design, který se na silni-
ci li�í víc ne� jen mÆlo znÆmým logem na 
kapot�, vynikÆ nejvíc p�i pohledu z boku 
a� zezadu, kde �ty�i koncovky výfuku sli-
bují neobvyklØ �idi�skØ zÆ�itky. V� p�ípa-
d� VZ5 nejdou p�ehlØdnout rovn�� brou-
�enÆ 20� kola z� lehkØ slitiny v�barv� m�di 
s� pneumatikami Goodyear Eagle F1 Su-
perSport o�rozm�ru 255/35R20 nebo brz-
dy s� �estipístkovými t�meny Akebono, 
speciÆln� vyvinutými pro tento model.

Co vlastn� znamenÆ ozna�ení VZ5? VZ 
je zkratkou �pan�lskØho slova Veloz s�vý-
znamem rychlý, p�tka pak zna�í, �e pod 
kapotou je ulo�en p�tivÆlcový motor TSI 
2,5 litru, který poskytuje nejvy��í výkon 
390 koní. Cupra VZ5 vznikne jen v�po�tu 
7000 kus�. Jestli to je danØ pouze výrob-
ní kapacitou, zÆm�rem ud�lat z�vozu tro-

chu exkluzivní zbo�í, nebo se víc aut ne-
vejde do interních ekologických limit�, 
z�stane nejspí� tajemstvím, proto�e zÆ-
stupci automobilky na to o� ciÆln� odpoví-
dat necht�jí.

InteriØr u� pro toho, kdo znÆ aktuÆlní na-
bídku model� zna�ky Seat, respektive i� ji-
ných koncernových voz�, tak originÆl-
ní jako vn�j�í design nebude, proto�e �ada 
prvk�, zejmØna gra� ka p�ístrojovØho �títu 
a� infotainmentu, je prakticky shodnÆ. Ale 
u� VZ5 to p�ebíjí sportovní volant se� star-
tovacím tla�ítkem na jednØ stran� a�p�epí-
na�em jízdních re�im� na stran� druhØ. Na 
první pohled a�posez zaujmou novÆ sko�e-
pinovÆ sedadla CUPBucket �aloun�nÆ k��í.

Po usazení je ale t�eba rychle probu-
dit k� �ivotu p�tivÆlcový benzinový agre-
gÆt TSI o� objemu 2,5 litru, který najde-

CUPRA Formentor CUV 2.5 TSI 4Drive 287 kW
Doba nÆjmu/limit km: 48 m�síc�/10 000 km/rok

Orienta�ní kalkulace operativního leasingu pro firmy a podnikatele
+ servis + pneuservis + poji�t�ní

CelkovÆ m�sí�ní splÆtka:
16 846 K� bez DPH

Óda na p�t vÆlc�
Na jednØ stran� z�koncernu VW vypadÆvají ekologickÆ auta se
sexappealem tramvaje, na druhØ stran� ale po�Æd dokÆ�e vyrobit takovØhle
auto, kterØ  umí v��idi�i probudit emoce a�vÆ�e�  pro rychlost a��ízení. 
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te u� jen v�pÆr modelech Audi. Ve VZ5 je 
nalad�n na zmín�ný nejvy��í výkon 390 
koní (287 kW) mezi 5700 a�7000 otÆ�ka-
mi. MaximÆlní to�ivý moment 480 N.m 
je k�dispozici ji� od 2250 otÆ�ek. AgregÆt 
mÆ hliníkový blok vÆlc� a� pou�ívÆ sys-
tØm variabilního zdvihu výfukových ven-
til�. Speci� ckØ je po�adí zapalovÆní vÆlc� 
1-2-4-5-3. Standardem je pohon v�ech kol 
a�7stup�ovÆ automatickÆ p�evodovka DSG 
s�pÆdly pod volantem. A�koli je motor vy-
baven jen jedním turbodmychadlem, je 
nÆstup jeho výkonu lineÆrní a� n�kam 
k�7000 otÆ�kÆm.

To v�echno ale po v�t�inu �asu jen po-
kojn� d�íme, a� formentor se chovÆ ja-
ko b��nØ SUV �i crossover, který je p�i-
m��enØ tichý a�na rozbitých silnicích sice 
trochu tu��í, ale jinak celkem komfortn� 
nalad�ný. Jen spot�eba atakující hranici 
10 litr� a rychle ubíhající okolní kraji-
na vÆm budou p�idat tro�ku podez�elØ. 
OpravdovÆ bestie se v� aut� � a� pota�mo 
vlastn� i� v� �idi�i � probouzí a� po prud-
kØm se�lÆpnutí plynovØho pedÆlu. Mo-
tor zaburÆcí,� auto vyrazí vp�ed a� p�edje-
de v� podstat� koho chce. Hovo�í o� tom 
hodnoty zrychlení 4,2 sekundy a�nejvy��í 
rychlosti 250 km/h. Je to velmi nÆvykovØ 
a�nebezpe�nØ pro �idi�ovo bodovØ konto.

Ale vrcholný zÆ�itek p�ichÆzí a� ideÆln� 
na uzav�enØ trati, kde nikoho krom� sebe 
neohrozíte. U� jen zvuk motoru po p�e-
pnutí do re�imu Cupra (krom� toho jsou 
k� dispozici je�t� re�imy Comfort, Sport, 

Dri� , Individual a�O� road) zní fantastic-
ky. Bru�ivý baryton, který se v�em pet-
rolhead�m velmi dob�e poslouchÆ. 

Podvozek s�víceprvkovou nÆpravou vza-
du a�vzp�rami McPherson vp�edu byl pro-
ti verzi VZ 310 k� sní�en o� 10 milimetr�. 
SystØm adaptivních tlumi�� DCC m�ní 
nastavení pro ka�dØ kolo zvlÆ�	. VZ5 ale 
neumí jezdit rychle jen v�p�ímce. Vrchol-
nou technickou vychytÆvkou je toti� sys-
tØm Torque Splitter. Elektrohydraulicky 
ovlÆdaný systØm pou�ívÆ pro zadní kola 
dv� nezÆvislØ spojky, kterØ umo��ují nezÆ-

vislØ rozd�lovÆní to�ivØho momentu me-
zi zadní kola. P�i pr�jezdu zatÆ�kou m��e 
dochÆzet k� p�enosu hnací síly mezi pra-
vým zadním a� levým zadním kolem. Na 
minimum to potla�uje nedotÆ�ivost a� �i-
di�i tak nic nebrÆní u� na vrcholu zatÆ�ky 
p�idat plyn a�vyrazit rychle vp�ed. 

A�koli i� v� tomto p�ípad� �idi�e hlídÆ 
stabiliza�ní systØm, do �ízení p�íli� neza-
sahuje. Ale ur�it� je dob�e, �e tam je. Po-
kud �idi� není zku�eným dri� erem, kv�li 
vysokØmu výkonu p�tivÆlce se p�i vypu�-
t�ných emocích snadno dostane na hranu 
auta nebo a� za ni a�a	 se systØmy jmenují, 
jak cht�jí, poletí v�z ze silnice ven. 

Existuje ale je�t� re�im Dri� . Ten u� se 
hodí opravdu jen pro pokro�ilØ, proto�e 
ESC je v� tomto p�ípad� kompletn� deak-
tivovÆno a�pomocí Torque Splitter techno-
logie m��e být ve�kerÆ hnací síla p�enÆ�e-
na jen na jedno zadní kolo. Kdo to umí, 
dokÆ�e díky tomu s�vozem projet zatÆ�ku 
�ízeným smykem. 

Formentor samoz�ejm� není œpln� doko-
nalý. Prostor pro hlavu cestujících vzadu je 
pon�kud omezen jinak elegantní linií st�e-
chy a�zavazadlový prostor o�objemu 410 li-
tr� není tak velkorysý jako u� n�kterých 
konkuren�ních SUV kupØ. Ale aut, kterÆ 
umí být komfortním avantgardním spole�-
níkem na b��ných cestÆch a� zÆrove� umí 
v�zatÆ�kÆch dri� ovat, na trhu moc nenajde-
te. Musíte ale mít nejen odvahu a zku�enos-
ti, ale i�nejmØn� 1 545�372  K� bez DPH.

Martin �idlÆk

CUPRA FORMENTOR VZ5 2.5 TSI 4DRIVE
Cena od .........................................................1 545 372 K� (bez DPH)

MOTOR
ZÆ�ehový p�epl�ovaný p�tivÆlec
MaximÆlní výkon ........................287 kW/5700�7000 ot./min.
Max. to�ivý moment ...............480 Nm/2250�5700 ot./min.

DYNAMIKA A SPOT�EBA
MaximÆlní rychlost ............................................................250 km/h
Zrychlení 0-100 km/h ..............................................................10,9 s
KombinovanÆ spot�eba ...................................................9,3 l/100 km
Emise CO2

 ..................................................................................212 g/km

ROZM�RY
DØlka/�í�ka/vý�ka ..................................4450/1839/1511 mm
Rozvor ........................................................................................2680 mm
Zavazadlový prostor ...................................................................410 l
Pohotovostní hmotnost ......................................................1685 kg
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 Cupra se v interiØru nezap�e.  Pot��í sportovní 
volant se startovacím tla�ítkem a p�epína�em 
jízdních re�im�.

 P�tivÆlcový motor  opravdu nadchne. 
U Formentoru VZ5 je nalad�n na 390 koní. 



TEST Subaru Forester e-BOXER

44 FLOTILA 5/2022

S
ubaru Forester je na trhu od ro-
ku 1997 a� za t�ch 25 let se ho 
v� Evrop� prodalo více ne� 
357 000 kus�. P�vodn� za�ínal 

jako v�t�í kombík, dnes je klasickým SUV. 
O� ciÆln� se prodÆvÆ v� pÆtØ generaci, ale 
Subaru ho pravideln� vylep�uje, nejen jed-
nou za generaci, jak je obvyklØ u� v�t�iny 
konkurence.

Forester se nedÆ splØst s��Ædným jiným 
modelem na trhu, a� to ani z� vlastní stÆ-
je. NemÆ líbivý zakulacený vzhled masov� 
prodÆvaných SUV, ale spí� ost�e �ezanØ ry-
sy drs�Æka ze starØ �koly. Lo�skØ vylep�e-
ní pro modelový rok 2022 p�ineslo i�dlou-
hou �adu zm�n, kterØ sice zÆsadn� nem�ní 

vzhled auta, ale stojí za pov�imnutí. Zm�-
nil se design p�edního nÆrazníku i�masky 
chladi�e, nový je design sv�tel st�e�ního 
spoileru, pÆtých dve�í a� difuzeru. P�iby-
ly dv� novØ metalickØ barvy a� 18palcovØ 
le�t�nØ hliníkovØ disky s� tmavou metalí-
zou na vnit�ní hran� disku. Na první po-
hled nepoznatelnou, ale d�le�itou funk�ní 
zm�nou pro�ly i�ost�ikova�e, kterØ pokrý-
vají v�t�í plochu �elního skla v�etn� pro-
storu, za kterým je umíst�na kamera sys-
tØmu EyeSight. Mimochodem � praktický 
ost�ikova� mÆ i�zadní parkovací kamera. 

Zavazadlový prostor mÆ jeden z�nej�ir-
�ích vstupních otvor� ve svØ t�íd�, elek-
tricky ovlÆdanØ pÆtØ dve�e u� se nezdviha-

jí tak nekone�n� pomalu jako u�p�edchozí 
generace. Kufr nabízí skute�n� velký ob-
jem 509 litr�, by	 kv�li baterii hybridní-
ho pohonu pod jeho podlahu umístíte jen 
roletku. Se sklopenými op�radly zadních 
sedadel se objem zavazadlovØho prostoru 
zv�t�í a� na 1779 l a�vznikne lo�nÆ plocha 
dlouhÆ a� 1,98 m. Novinkou jsou vysoko 
umíst�nØ hÆ�ky v�zavazadlovØm prostoru 
pro pov��ení ta�ek. Udr�í a� t�i kilogramy.

Lehce retro p�sobí oproti velkØ �Æsti 
dne�ních aut takØ interiØr, ale z�mØho po-
hledu je to spí� výhoda ne� naopak. Na 
palubní desce je hodn� tla�ítek s� tro�ku 
postar�ím vzhledem, ale pro ovlÆdÆní je to 
parÆdn� funk�ní, �lov�k se nemusí za jíz-

Prodejní stÆlice v�nabídce Subaru pro�la pro leto�ní rok drobnou 
modernizací. Subaru Forester jeho jmØno  p�edur�uje pro to, aby vlÆdl 
 mimo zpevn�nØ cesty  ve slu�bÆch lesník�. Nezklame ale ani mimo les. 

Nejen lesa pÆn
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dy �hrabat� v�palubním menu, ale v�ech-
ny nejpou�ívan�j�í funkce jdou �e�it stis-
kem jednoho tla�ítka, ani� by �lov�k p�íli� 
sklouzÆval pohledem ze silnice. CentrÆlní 
dotykovÆ obrazovka ale zÆrove� nechybí, 
jen�e i�ona mÆ velkÆ a�p�ehlednÆ virtuÆlní 
tla�ítka pro snadnou volbu funkcí. Rovn�� 
klimatizace se ovlÆdÆ klasicky.

Pro �Æst lidí je trochu p�ekvapivý po-
hon. Tzv. e-boxer kombinuje dvoulitrový 
benzinový agregÆt (tradi�n� plochý boxer 
s� protib��nými písty) s� malým elektro-
motorem umíst�ným p�ímo v� p�evodov-
ce na ose klikovØho h�ídele. Spalovací mo-
tor mÆ výkon 110 kW, elektrický pouze 
12,3 kW. Nejde tedy o�klasický hybrid ja-
ko t�eba u�Toyoty, ale ani o�mild-hybrid. 
Elektromotor pomÆhÆ spalovacímu moto-
ru, ale umo��uje i�krÆtkou jízdu �ist� na 
elekt�inu. Konkuren�ní mild-hybridy pra-
cují v�t�inou s�nap�tím 48V, Subaru 118V. 
To v�e p�i stÆlØm pohonu v�ech kol. Pros-
t� v�echno je trochu jinak ne� u�ostatních.

Pro zÆkazníka ale není tak d�le�itØ tech-
nickØ �e�ení, spí� jak to celØ funguje. Jako 

celek velmi dob�e, p�edovka Lineatronic je 
nastavenÆ lØpe ne� d�ív a� umo��uje cel-
kem hladký chod, plynule dÆvkuje to�ivý 
moment. Ov�em auto by si zaslou�ilo p�e-
ce jen o�n�co vy��í celkový výkon, o��em� 
hovo�í œdaj o� zrychlení z� nuly na sto za 
11,8 sekundy. 

Hlavní výhodou foresteru jsou jeho 
jízdní vlastnosti. Na zpevn�nØ silnici je 
dostate�n� komfortní, metrÆk tun baterií 
navíc mu dÆvÆ nízkØ t��i�t�, tak�e se ne-
lekne ani zatÆ�ek. Ov�em nep�ekonatelný 
je v� jízdním re�imu X-Mode. DokÆ�e vy-
u�ít i�tu nejmen�í mo�nou trakci a�kluzký 
povrch zvlÆdÆ s�bravurou, kterou mu m�-
�ou konkurenti po�Æd zÆvid�t. 

Modelový rok 2022 p�inesl v�neposlední 
�ad� œpravu technologickØ �vlajkovØ lodi� 
Subaru, systØmu EyeSight. Zdokonalený 
kamerový bezpe�nostní systØm 4. gene-
race se vyzna�uje tØm�� zdvojnÆsobeným 
zorným polem a� jeho sou�Æstí je ne mØ-
n� ne� 11 bezpe�nostních funkcí, z�nich� 
jsou 3 novØ. JednÆ se o�automatickØ nou-
zovØ �ízení, adaptivní tempomat s� funk-

cí centrovÆní v� jízdním pruhu a�prevenci 
vybo�ení z� jízdního pruhu, kterÆ dokÆ-
�e rozpoznat jízdní pruh nejen podle d�-
licích �ar, ale nap�íklad takØ podle okra-
je vozovky �i trÆvy vedle ní. P�edkolizní 
brzdový systØm nyní poskytuje roz�í�enou 
podporu pro p�edchÆzení kolizím na k�i-
�ovatkÆch. 

�e tyhle �idi�ovy druhØ o�i spole�n� 
s� dal�ími bezpe�nostními prvky fungují, 
dokazuje to, �e forester vyhrÆl Grand Prix 
Award za nejvy��í získanØ skóre 96,5 bodu 
v� programu Japan New Car Assessment 
Program (JNCAP). V�nÆrazových testech 
spole�nosti Euro NCAP získala 5. gene-
race vozu nejvy��í mo�nØ hodnocení p�ti 
hv�zdami.

Subaru Forester s� cenovkou za�ínají-
cí na �Æstce 764� 463 K� bez DPH tak si-
ce nepat�í mezi zrovna nejlevn�j�í SUV, 
ale nabízí mimo�Ædn� dobrØ jízdní vlast-
nosti nejen v� terØnu, co� z� n�j d�lÆ jed-
no z�nejprakti�t�j�ích aut svØ kategorie na 
trhu.

Martin �idlÆk

SUBARU FORESTER E-BOXER 
Cena od .............................................................764 463 K� (bez DPH)

MOTOR
ZÆ�ehový plochý �ty�vÆlec
MaximÆlní výkon ........................110 kW/5600�6000 ot./min.
Max. to�ivý moment ..............................194 Nm/4000 ot./min.

DYNAMIKA A SPOT�EBA
MaximÆlní rychlost ............................................................188 km/h
Zrychlení 0-100 km/h ..............................................................11,8 s
KombinovanÆ spot�eba ...................................................8,1 l/100 km
Emise CO2

 ..................................................................................185 g/km

ROZM�RY
DØlka/�í�ka/vý�ka ..................................4625/1815/1730 mm
Rozvor ........................................................................................2670 mm
Zavazadlový prostor ...................................................................509 l
Pohotovostní hmotnost ......................................................1737 kg

ODHAD Z�STATKOVÉ HODNOTY ...............................................*57%

Na palubní desce   je hodn� tla�ítek 
s tro�ku postar�ím vzhledem, 
ale pro ovlÆdÆní je to funk�ní.

 InteriØr  poskytuje dostatek prostoru pro p�t 
cestujících, nad hlavou i pro kolena je místa dost.

 Zavazadlový prostor  mÆ jeden
z nej�ir�ích vstupních otvor� ve svØ t�íd�.
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T
vary karoserie joggeru pln� za-
padají do trend� 21. století. 
Kombík o�p�ibli�nØ dØlce �kody 
Octavie druhØ generace p�sobí 

díky oplastovÆní a� zvý�enØmu podvozku 
skoro jako expedi�ní SUV. Masivní p�í� je 
spole�nÆ s�modelem Sandero, který byl n�-
kolik m�síc� nejprodÆvan�j�ím vozem 
v�celØ Evrop� (a�nyní je na druhØm míst� 
za Peugeotem 208). ZÆ� pak díky verti-
kÆlnímu provedení sv�tel nezap�e in-
spiraci ve vozech Volvo.  Snad 
z� bo�ního pohledu by si jogger 
mohl vyslou�it kritiku, proto�e 
karoserie od B sloupku dÆle vy-
padÆ jako naroubovanÆ z�v�t�í-
ho automobilu. Ov�em prÆv� 
díky tomu mÆ jogger tak pros-
torný interiØr. Na ka�dý pÆd 
oproti zavalitØmu p�edch�dci, 
modelu Lodgy, je design karo-
serie obrovským krokem vp�ed.

Zavazadlový prostor je ob�í, zejmØna do 
vý�ky. V�p�ípad� 7místnØho provedení je 
zde dost místa pro dva dosp�lØ, testova-
ný v�z byl v�ak 5místný a�tak celý prostor 
nad zadní nÆpravou bylo mo�nØ vyu�ít 
pro nÆklad. Kufr je poctiv� �aloun�ný (a� 
na samotnØ pÆtØ dve�e). Co nÆm vadilo, 
byl sklon podlahy u�zadních seda�ek, pod 

kterØ rÆdy zapadají men�í p�edm�ty (stej-
ný problØm m�lo i� lodgy). Men�í postavy 
se tam ani nezvlÆdnou natÆhnout. Velkou 
nevýhodou je bohu�el takØ provedení zad-
ních seda�ek, kterØ z�vozu nelze zcela vy-
jmout, pouze sklopit jejich op�radla. Tak�e 
v�aut� neustÆle zabírají místo. Osobní do-
dÆvky typu Citroºn Berlingo, VW Caddy
a�spol. nebo r�znÆ MPV mají ve variabi-
lit� interiØru výraznou výhodu. Samoz�ej-
m� jsou ale dra��í.

Vep�edu �idi� a� spolujezdec na-
jde modern� tvarovanou pa-

lubní desku z� tvrdých plast�, 
kterou vhodn� ozvlÆ�t�u-

je m�kký textilní pÆs, za 
který by se nemusela sty-
d�t ani prØmiovÆ auto-
mobilka. Líbila se nÆm 
jednoduchost ovlÆdÆní 
v�ech systØm�, infotain-

ment zvlÆdÆ Android Au-

Tvrdit,  �e vozy Dacia jsou lacinØ, je kli�Ø . Nejnov�j�í 
kombík jogger potvrzuje vstup Dacie mezi zna�ky, 
jejich� auta si lidØ nekupují pouze pro jejich 
výhodnou cenu, ale proto, �e je cht�jí. 

Pracant v obleku

TEST Dacia Jogger
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Cena od .....................................................329 339 K� (bez DPH)

MOTOR
ZÆ�ehový p�epl�ovaný t�ívÆlec
MaximÆlní výkon (LPG/benzin) .........................74/67 kW 
Max. to�ivý moment (LPG/benzin) ...........170/160 Nm

DYNAMIKA A SPOT�EBA
MaximÆlní rychlost (LPG/benzin) ..........175/172 km/h
Zrychlení 0�100 km/h (LPG/benzin) .........12,3/12,5 s
Spot�eba (LPG/benzin) ...............................6,0/7,6 l/100 km
Emise CO2 (LPG/benzin) ...............................135/118 g/km

ROZM�RY
DØlka/�í�ka/vý�ka .........................4547/1784/1632 mm
Rozvor ................................................................................2897 mm
Zavazadlový prostor .............................................485/1579 l
Provozní hmotnost .......................................................1558 kg
U�ite�nÆ hmotnost...........................................................532 kg

ODHAD Z�STATKOVÉ HODNOTY .....................................*64 %

DACIA JOGGER COMFORT TCE 100 LPG
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to i�Apple Carplay. P�i ka�dodenním 
u�ívÆní nÆm vadil pouze nekvalitní 
obraz couvací kamery. Sv�j œ�el v�ak 
splní. Jogger u� netrpí ani d�ív�j-
�í bolestí v�ech dacií: nepohodlnými 
p�edními seda�kami s�krÆtkým sedÆkem. 

P�i dÆlni�ním cestovÆní jsme oceni-
li dobrØ odhlu�n�ní, není problØm cesto-
vat dlouhodob� 130 km/h nebo dokonce 
trochu rychleji. Limitem je pouze motor. 
100ko�ový p�epl�ovaný t�ívÆlec spalu-
jící krom benzinu i� LPG, tedy zkapaln�-
ný ropný plyn, mÆ i�s�nenalo�eným 1,5tu-
novým vozem dost prÆce a� v� kopcích je 
pro udr�ení sto t�icítky pot�eba pravidel-
n� pod�azovat. Není to nicmØn� nic, co by 
bylo nutn� na p�ekÆ�ku, proto�e splynutí 
s� b��ným provozem zvlÆdÆ jogger samo-
z�ejm� zcela bez problØm�. Líbil se nÆm 
chod pedÆl�, �adicí pÆky i�nastavení posi-
lova�e �ízení � v�e jde velmi lehce a�s� jíz-
dou nebude mít problØm �Ædný �idi� �i �i-
di�ka. Jen je t�eba dÆt p�i parkovÆní pozor 
na p�ece jen u� pon�kud del�í rozvor.

Pozitivní strÆnkou �plynovØho� motoru je 
spot�eba. Jezdili jsme za 8,7 l LPG/100 km,
co� by p�i cenÆch platných ke konci kv�t-
na 2022 odpovídalo spot�eb� p�ibli�n� 
3,8 l benzinu/100 km. A� to je samoz�ej-
m� skv�lÆ hodnota. Bonusem k� 40litrovØ 
nÆdr�i na LPG je plnohodnotnÆ 50litrovÆ 
na benzin, tak�e celkový dojezd bez tan-
kovÆní �iní zhruba 1200 kilometr� (a�ko-
liv samoz�ejm� budete chtít jezdit hlavn� 
na LPG).

Dacia Jogger je prostornØ, œspornØ a�ta-
kØ pohlednØ rodinnØ kombi za cenu, kte-
rÆ nemÆ konkurenci. Dovedli bychom 
si p�edstavit �ir�í vybavení bezpe�nost-
ními asistenty (kv�li jejich absenci zís-
kal jogger pouze jednu hv�zdi�ku v� testu 
EuroNCAP), kvalitn�j�í materiÆly v�interi-
Øru, lep�í variabilitu seda�ek, sklÆp�cí klí-
�ek (hands-free karta je a� od nejvy��í vý-
bavy Extreme) nebo vy��í výkon motoru, 
nicmØn� za danou cenu je jogger opravdu 
dobrou nabídkou. Bonusem je robustní 
podvozek zvyklý na rumunskØ cesty, pro-
ti kterým jsou ty na�e pohÆdkou. ZÆruka 
na celý v�z je standardn� na 3 roky nebo 
100�000 km.

Vojt�ch FormÆnek

 O pohonu LPG �idi� neví   a pokud nechce, nemusí se 
o jeho obsluhu nijak starat. SpínÆ se sÆm. V p�ípad� 
pot�eby lze ale samoz�ejm� ru�n� p�epnout na benzín.

 Dacia dlouhodob� bojuje  s krÆtkými sedÆky. Bohu-
�el ani zde to není ideÆlní. Doporu�ujeme vyzkou�et.

Vzadu je místa dostatek  i na nohy, a�koliv jsou 
ukotvenÆ relativn� vep�edu. Nejsou posuvnÆ 
a bohu�el ani vyjímatelnÆ.

 Zavazadlový prostor je ob�í.  Cht�lo by 
to odoln�j�í podlÆ�ku � pod nÆkladem 
se trochu proma�kÆ.
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V �ervnu jste spustili mezinÆrodní 
roaming. Co v�echno to pro klienty 
znamenÆ a v jakých zemích ho lze vyu�ít?
Ano, od �ervna jsme spustili zahrani�ní 
roaming, který mÆme rozd�lený do více fÆ-
zí, p�i�em� v�tØ první umo��ujeme na�im 
zÆkazník�m nabíjet ve v�ech sousedních 
stÆtech. V�praxi to tedy znamenÆ, �e v�ech-
ny zahrani�ní stanice jsou viditelnØ v�na�í 
mobilní aplikaci, kde lze ov��it nejen cenu, 
ale i� zda je stanice volnÆ, nebo obsazenÆ. 
V�echny transakce se pak uklÆdají do his-

torie p�ímo v�mobilní aplikaci, tak�e mÆte 
p�ehled o�œtrat� pln� pod kontrolou. M�-
sí�n� pak dostanete jednu fakturu, kde jsou 
vyœ�tovanØ v�echny jednotlivØ stÆty, ve kte-
rých nabíjení probíhalo, a�podnikatelØ si za 
danou zemi mohou uplatnit i�vratku DPH.

Co v�echno spu�t�ní takovØ slu�by 
obnÆ�í a pro� takovØ slu�by nemohli 
klienti vyu�ít u� d�íve?
SamotnØ technickØ �e�ení je jednoduchØ 
a� m�li jsme vyzkou�eno ji� p�ed n�koli-

ka lety, �e je pln� funk�ní. NicmØn� po-
kud chcete slu�bu p�eshrani�ního roamin-
gu svým zÆkazník�m umo�nit a� p�itom 
postupovat zcela v� souladu s� legislativou, 
musíte se jako spole�nost registrovat k�od-
vodu DPH v�ka�dØ jednotlivØ zemi, ve kte-
rØ budete nabíjení poskytovat. S� tím jsou 
spojenØ velmi vysokØ nÆklady nejen na re-
gistraci, ale na nÆslednÆ povinnÆ hlÆ�e-
ní k� DPH, kterÆ v� ka�dØ konkrØtní zemi 
musíme provÆd�t. I�p�es velmi vysokØ nÆ-
klady, kterØ jako provozovatel s� tímto �e-

ROZHOVOR � Martin Klíma, E.ON EnergieELEKTROMOBILITA

JakÆ je strategie e.onu p�i budovÆní 
dobíjecích stanic? Kde se objeví novØ 

výkonnØ dobíjecí huby a�jakØ dal�í 
nÆstrahy bude t�eba je�t� p�ekonat? 

Odpovídal nÆm  Martin Klíma,l
 vedoucí odd�lení Mobility.l

JakÆ je stratttteeeeegggiiiiiiiee ee.oooonnnnuuuuu pppppppp�����������iiiiiiiiii bbbbbbbbbbbuuuudddddddoooovvÆÆÆÆÆnnííí

Chceme
se zam��it

na ultrarychlØ 
dobíjení
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�ením mÆme, v��íme, �e zÆkazníci slu�-
bu budou vyu�ívat a�odstraní se tak dal�í 
z�bariØr elektromobility.

Jakým vývojem pro�la domÆcí 
infrastruktura ve�ejných dobíjecích stanic, 
kolik jich mÆte v provozu nyní a jaký je 
výhled do budoucna?
Pokud bych hovo�il obecn� o�celØm stavu 
dobíjecích stanic v�
R, tak za poslední dva 
roky se postavilo opravdu velkØ mno�ství 
dobíje�ek po celØm œzemí 
R a�dnes je te-
dy cestovÆní elektromobilem o� poznÆní 
snadn�j�í, ne� kdy d�íve. V� na�í síti mÆ-
me aktuÆln� více ne� 209 ve�ejných stanic, 
p�i�em� dal�ích 130 jich je ve výstavb�. 
Do budoucna se chceme zam��ovat p�ede-
v�ím na ultrarychlØ dobíjení, kterØ vhodn� 
doplní na�i stÆvající sí	. Ur�it� se budeme 
soust�edit i�na posílení stÆvajících lokalit, 
proto�e mít v� lokalit� pouze jeden stojan 
je v�sou�asnØ dob� naprosto nedostate�nØ.

Je va�í strategií tedy primÆrn� výstavba 
rychlých DC dobíjecích stanic, spí� ne� 
rozvoj v�t�ího po�tu pomalých AC?
Na�e strategie jsou p�edev�ím rychlØ DC 
dobíjecí stanice. Standardní AC stanice 
nabízíme pro prodej a�zapojení do na�í sí-
t� skrze produkt Ve�ejnÆ dobíje�ka.

ChystÆte výstavbu výkonných dobíjecích 
hub�, kde v�ude se na n� výhledov� 
mohou zÆkazníci t��it? Jak slo�itØ je 
plÆnovÆní výstavby a výb�r lokalit?
První dobíjecí huby s� instalovaným vý-
konem 3x 300kW za�neme realizovat na 
konci roku 2023 podØl hlavních tranzit-
ních tah�. Lokality ji� mÆme vybranØ, bu-
de se jednat celkem o� 12 lokalit, namÆt-
kou mohu zmínit Hradec KrÆlovØ, Brno, 

eskØ Bud�jovice, Karlovy Vary, Ústí nad 
Labem, Prahu, atp.. PlÆnovÆní výstavby je 
v�dy relativn� nÆro�ný proces, proto�e se 
sna�íte skloubit n�kolik parametr� v�jeden 
�ideÆlní�. Samoz�ejm� víme, kde je dobrØ 
výstavbu realizovat a�kde se pohybuje nej-
více vozidel, nicmØn� v�praxi se pak mu-
síte domluvit s�majitelem pozemku a�je�t� 
doufat v� mo�nØ p�ipojení v� dostate�nØm 
termínu, co� je zÆsadní pro v�echny pro-
jekty � nancovanØ z�ve�ejných zdroj�.

Nemohou sou�asný rozvoj elektromobility 
p�ibrzdit rostoucí ceny energií? JakÆ 
bude va�e cenovÆ politika do budoucna? 
ChystÆte se v dohlednØ dob� m�nit ceník, 
podobn� jako to nedÆvno ud�lali n�kte�í 
jiní velcí dodavatelØ?
Ceny energií jsou samoz�ejm� nyní na re-
kordních hladinÆch a� v� moment�, kdy 
musíme takto vysokØ ceny platit na vstu-

pu, logicky se musí projevit i�na výstupu. 
PrÆv� z� tohoto d�vodu jsme nedÆvno nÆ� 
ceník upravovali.

Na jaký elektromobil sÆzíte vy osobn�? 
Kolik �ist� elektrických kilometr� ro�n� 
najezdíte? ChystÆte n�jakou zm�nu 
vozidla? Jaký model VÆs v poslední dob� 

zaujal a je t�eba n�jaký, který vÆs naopak 
zklamal?
JÆ jezdím ji� dva roky s� modelem kia e-
-Niro, ro�n� najezdím více ne� 30�000 km. 
Zm�nu vozidla chystÆm prÆv� s�ohledem 
na výstavbu UFC hub�, kde budeme po-
t�ebovat danØ technologie testovat a� zde 
ji� bohu�el m�j v�z nedosta�uje. V� po-
slední dob� jsem testoval opravdu hod-
n� elektromobil� a� jako nejvhodn�j�í pro 
mØ pot�eby mi vychÆzí Kia EV6 díky kom-
binaci 800V architektury a� velmi rychlØ-
ho dobíjení. ZklamÆní vidím u�tradi�ního 
výrobce vozidel, koncernu VW, nicmØn� 
jednÆ se spí�e o�výtky sm�rem k�technolo-
gickØ strÆnce vozu, hlavn� nabíjecí výkon, 
spot�eba a� infotainment. Ka�dopÆdn� v�-
�ím, �e s� postupnými upgrady se situace 
výrazn� zlep�í.

Kudy se bude podle vÆs ubírat 
elektromobilita v nÆsledujících letech? 
Kam se pohne infrastruktura, ceny energií 
i produkty samotnØ? Anebo jinak�. Kudy 
byste cht�l, aby odv�tví v nÆsledujících 
5 a� 10 letech krÆ�elo?
V� p�í�tích letech bude obrovský tlak 
na zrychlení výstavby dobíjecích stanic 
v�kontextu CO2 omezení, kterØ EU pro au-
tomobilky p�ipravila. Co je nutnØ vy�e-
�it je p�ív�tivØ u�ivatelskØ prost�edí a� to 
se netýkÆ pouze nÆs provozovatel�, ale je 
to spole�ný cíl i� pro automobilky. V� pra-
xi dnes vidíme, �e ka�dý u�ivatel musí pro 
cestu mít nainstalovaných n�kolik aplika-
cí a�to je nep�ijatelnØ. DÆle bychom se m�li 
zam��it na výstavbu dobíjecích stanic s�fy-
zickými platebními terminÆly, aby opravdu 
kdokoliv mohl bez jakØhokoliv omezení 
pohodln� cestovat. Ur�it� zde bude velkÆ 
výzva i�pro distributory, proto�e na rozdíl 
od let minulých, kdy jsme v� jednØ lokali-
t� instalovali maximÆln� 150 kW, se v�p�í�-
tích letech budeme bavit o�více ne� deseti-
nÆsobku a�to u� samoz�ejm� s�sebou nese 
zcela jinou nÆro�nost. Pokud to shrnu, vý-
zev je p�ed nÆmi opravdu mnoho a�odv�t-
ví jako takovØ za�ívÆ opravdu velmi exten-
sivní r�st. My jsme zde od toho, abychom 
d�lali cestovÆní elektromobilem co nejp�í-
jemn�j�í, a�tuto roli budeme plnit i�nadÆle.

Michal ��Ærský

Na�í strategií je 
výstavba rychlých 

DC dobíjecích stanic. 
První dobíjecí huby 

s instalovaným 
výkonem 3x 300 kW 
za�neme realizovat
na konci roku 2023 

podØl hlavních 
tranzitních tah�.
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BlokovanØ nabíje�kyELEKTROMOBILITA

N
a invalidech nebo místech pro 
nÆstup po�Ærní techniky apod. 
si dovolí stÆt mÆlokdo. M��e 
za to být pokuta 5 a� 10 000 K�

a� automaticky 2 body. Stejný postih ale 
platí i�pro toho, kdo neoprÆvn�n� pou�ije 
parkovací pr�kaz pro osoby se zdravotním 
posti�ením.

Ale dnes existuje i��ada dal�ích míst vy-
hrazených t�eba rodinÆm s�d�tmi, �enÆm, 
star�ím �idi��m nebo elektromobil�m. 
A� to �ada �idi�� ignoruje. Platí zde toti� 
jinÆ pravidla ne� u�stÆní pro invalidy. Jak 
upozor�uje dopravní expert Roman Bud-
ský, u� podobných stÆní se vyskytuje je-
den speci� cký problØm. Neposta�uje toti� 
pouze daný symbol namalovaný ve stÆní 
na vozovce, v�dy musí být sou�asn� umís-
t�na i� svislÆ dopravní zna�ka. Symbol na 
vozovce je pouze dopl�ující. Tak�e pokud 
na takovØm míst� pro elektromobily bez 
dopravní zna�ky stojí t�eba automobil i�se 
spalovacím motorem, nic neporu�uje.

�Pakli�e se jednÆ o� stÆní na vyhraze-
nØm parkovi�ti ozna�enØm svislou do-
pravní zna�kou IP 12 �VyhrazenØ parko-

vi�t�� s� dodatkovou tabulkou, pro koho 
je parkovi�t� vyhrazeno, jednÆ se o�nere-
spektovÆní dopravního zna�ení, kterØ ne-
mÆ svou samostatnou skutkovou podsta-
tu jako u�osob se zdravotním posti�ením,� 
vysv�tlila IDNES vrchní komisa�ka Poli-
cie 
R Hana RubÆ�ovÆ. �Zde hrozí ulo�e-
ní pokuty policistou v�p�íkazním �ízení do 
vý�e 2000 K� nebo ve sprÆvním �azení do 
2500 K� a�za toto jednÆní nejsou body.�

Spor trochu panuje v� otÆzce, zda mÆ 
m�stskÆ �i stÆtní policie prÆvo v�takovØ v�-
ci rozhodovat, kdy� jde v�p�ípad� t�eba ob-
chodních dom� o�soukromý pozemek. Po-
dle Romana BudskØho ale i� tyto plochy 
spadají v�t�inou do kategorie �œ�elovÆ ko-
munikace�, tak�e i�zde platí pravidla silni�-
ního provozu jako t�eba p�ednost zprava. 
�O� odstran�ní vozidla, kterØ neoprÆvn�n� 
stojí na vyhrazenØm parkovi�ti, rozhodne 
policista, nebo strÆ�ník obecní policie. Od-
stran�ní je na nÆklady provozovatele odta-
hovanØho vozidla,� dodÆvÆ Hana RubÆ�ovÆ. 

Ale co v� p�ípad�, �e na takovØm míst� 
stojí elektromobil, který ale nenabíjí. Na 
internetu lze najít i�d�ív�j�í vyjÆd�ení po-

licie, �e pokud je na svislØ dopravní zna�ce 
�VyhrazenØ parkovi�t�� dopl�kový symbol 
�. 211 �Elektromobil�, není zde stÆní elek-
tromobilu bez dobíjení p�estupkem. Aby 
o�n�j �lo, musela by na takovØm míst� být 
umíst�na dodatkovÆ tabulka ur�enÆ pro 
nabíjecí stanice elektromobil�. 

AktuÆlní informace policie to ale popí-
rÆ. �Dopravní zna�ka IJ7 �
erpací stanice� 
ozna�uje nejbli��í �erpací stanici pohonných 
hmot, pop�ípad� sm�r nebo vzdÆlenost k�ní. 
V�p�ípad� �erpací stanice alternativních pa-
liv nebo dobíjecí stanice elektromobil� lze 
na zna�ce uvØst p�íslu�ný ur�ený symbol. 
Tato dopravní zna�ka ale neur�uje vyhraze-
nØ stÆní, je pouze informativního charakte-
ru,� �ekla Flotile Hana RubÆ�ovÆ.

Nebo-li stÆní se spalovacím autem na 
míst� vyhrazenØm pro elektromobily je 
p�estupkem, jen kdy� je symbol na silni-
ci dopln�n i�p�íslu�nou dopravní zna�kou. 
Naopak stÆní elektromobilu, který nena-
bíjí, na vyhrazenØm míst� p�estupkem ni-
kdy není. V�ka�dØm p�ípad� jde ale o�bez-
ohlednost k�ostatním �idi��m.

Martin �idlÆk

OtÆzka zna�ení
Jedním z�nejroz�í�en�j�ích �idi�ských ne�var� sv�d�ících hlavn� 
o�aroganci �idi�� je  nedovolenØ parkovÆní na vyhrazených místech . 
Pro r�znÆ vyhrazenÆ místa ale platí r�znÆ pravidla.



515/2022 FLOTILA

ELEKTROMOBILITABo�ení mýt�

FIRM`M SE ELEKTROMOBILY 
NEVYPLAT˝, JSOU MOC DRAHÉ 
A NEN˝ MO�NÉ JE PO�˝DIT NA 
OPERATIVN˝ LEASING.
Rychlý rozvoj elektromobility p�inÆ-
�í na trh �ím dÆl pest�ej�í nabídku mode-
l� a�k�tomu i�pokles cen. V�sou�asnosti se 
tak ji� mnohdy dostanete s�po�izovací ce-
nou pod milion korun. Proti srovnatel-
ným model�m se spalovacími motory se 
sice elektromobily cenov� pohybují stÆle 
�Ædov� o� stovky tisíc korun vý�e, ale po-
kud p�ipo�tete nÆklady na servis a� ze-
jmØna palivo, tak se tento rozdíl stírÆ. 
V� elektromobilech je toti� nap�íklad mØ-
n� mechanických sou�Æstí, kterØ se navíc 
pomaleji opot�ebovÆvají, a�takØ u�nich ne-
musíte m�nit pravideln� olej. Elektromo-
bily jsou v�ak zvýhodn�ny i�tím, �e nepo-
t�ebují dÆlni�ní znÆmku a�n�kterÆ m�sta, 
jako je Praha, umo��ují jejich parkovÆní 
na modrých zónÆch zdarma. P�esto�e ce-
na elekt�iny v�posledních m�sících výraz-
n� roste, totØ� platí i� o� benzinu a� na� �, 
tak�e elekt�ina i�nadÆle z�stÆvÆ výhodn�j-
�í. K�po�ízení elektromobilu je takØ mo�-
nØ vyu�ít operativní leasing. Nap�íklad 
Kia Czech v�rÆmci slu�by Kia Lease nabízí 
na operativní i� full-service leasing v�ech-
ny svØ hybridní i�elektrickØ modely v�etn� 
svØ vlajkovØ lodi, modelu EV6.

ELEKTROMOBILY NEJSOU
TAK EKOLOGICKÉ. NEPROSP
J˝ 
UHL˝KOVÉ STOP
 NA�˝ FIRMY.
Musíme odd�lovat výrobu a�nÆsledný pro-
voz. P�i výrob� jakØhokoliv auta se spo-
t�ebuje velkØ mno�ství nerostných suro-
vin a� energie a� vyprodukuje se mno�ství 
odpadu. P�esto v�ak mnoho studií do-
kazuje, �e v� rÆmci celØho �ivotního cyk-
lu jsou elektromobily k� �ivotnímu pro-

st�edí �etrn�j�í. �íkÆ se, �e výfuk ka�dØho 
elektromobilu je v�nejbli��í elektrÆrn�. To 
ale není pravda, proto�e v� sou�asnØ do-
b� v�ichni provozovatelØ ve�ejných dobí-
jecích stanic vyu�ívají výhradn� takzvanØ 
zelenØ zdroje, tedy elekt�inu prokazateln� 
vyrobenou z�obnovitelných zdroj�.

Pro � remní �i domÆcí dobíjení je pak 
vhodnÆ investice do vlastních st�e�ních fo-

tovoltaických panel�, kterØ dodají dostatek 
energie pro dobíjení elektrickØho vozidla. 
Kia Czech ve spoluprÆci se spole�ností�E.
ON nabízí svým zÆkazník�m nejen insta-
laci domÆcích dobíje�ek, tzv. wallbox�, 
ale i�pomoc s�po�ízením solÆrních panel� 
v�etn� vy�ízení �Ædosti o�dotaci.

ELEKTROMOBILY JSOU
NEBEZPE�NÉ. JEJICH BATERIE 
MOHOU EXPLODOVAT.
�ÆdnØ auto bez ohledu na pohon není sto-
procentn� bezpe�nØ. V�dy zÆle�í na jeho 
stavu a�vn�j�ích okolnostech. Elektromo-
bily ale rozhodn� nejsou mØn� bezpe�nØ, 
ne� vozy s�klasickými motory. Krom� to-
ho, �e musí spl�ovat stejnØ bezpe�nost-
ní normy jako jakØkoli jinØ vozidlo, musí 
na bezpe�nostní standardy dosÆhnout i�je-
jich akumulÆtory. P�ed schvÆlením proto 
prochÆzejí podrobným testovacím proce-
sem. Elektromobily navíc disponují celou 
�adou speci� ckých bezpe�nostních prvk�, 
nap�íklad dokÆ�ou v�p�ípad� detekce nÆ-
razu nebo zkratu kompletn� vypnout elek-
trický systØm. 

Vybuchující baterie
a neekologický provoz
Elektromobilitu obestírÆ celÆ �ada mýt� a polopravd.  Vybrali jsme 
 n�kterØ z�nejk�iklav�j�ích,  abychom je uvedli na pravou míru. 

 Jakub �ehounek 
Business Development Manager, Kia Czech



52 FLOTILA 5/2022

N
�kterØ zna�ky vyrÆb�jí elektro-
mobily jako samostatnØ mo-
dely, jinØ nabízejí pod stejnou 
karoserií více pohon�. BMW 

d�lÆ oboje. Vedle futuristickØho BMW iX 
stojí BMW iX3, co� je vlastn� klasickÆ X3, 
u�kterØ si m��ete vybrat motor benzínový, 
dieselový, plug-in hybridní nebo ryze elek-
trický. Je to nejspí� cesta hlavn� pro ty, 
kterým se líbí klasickØ tvary mnichov-
ských voz� a�pro elekt�inu se rozhodli z�ji-
ných d�vod�, ne� aby to dÆvali na první 
pohled okat� najevo.

Jak dlouho v� tom výrobce bude pokra-
�ovat, je otÆzkou, ka�dopÆdn� BMW iX3 
se loni do�kalo mírnØ modernizace u� po 

roce prodej�, proto�e faceli�  dostala po 
�ty�ech letech �výchozí� X3. VizuÆln� vý-
razn�j�í je tak nyní maska chladi�e ve tva-
ru ledvinek, kterÆ je v�t�í ne� d�íve a�mÆ 
jednodílný rÆme�ek. Nový tvar dostaly 
sv�tlomety, kterØ jsou p�ibli�n� o�deset mi-
limetr� ni��í ne� d�íve. V�z je standardn� 
dodÆvaný s�M sportovním paketem, který 
reprezentuje zejmØna nov� tvarovaný de-
sign p�edního a�zadního nÆrazníku.

V�interiØru elektrický pohon zd�raz�u-
jí jen decentní modrØ dopl�ky jako t�eba 
startovací tla�ítko a�roz�í�ený po�et zÆlo-
�ek v�infotainmentu o�informace o�nabíje-
ní �i proud�ní energie. Jinak interiØr sÆm 
o�sob� z�stÆvÆ kombinací luxusu, preciz-

nosti a�prakti�nosti. ZejmØna intuitivnost 
ovlÆdÆní systØmu iDrive i�ostatních funk-
cí v�etn� klimatizace je skute�n� na vr-
cholu nabídky dne�ního automobilovØho 
sv�ta.

Kufr je proti spalovací verzi men�í jen 
o� 40 litr� (výsledných 510), pod podla-
hou je místo na ulo�ení kabel�. Sklope-
ním zadních op�radel (d�lených v�pom�-
ru 40:20:40) získÆte a� 1560 litr�. Nechybí 
ani pr�vlak na ly�e. V� prostoru zadních 
sedadel naopak z�stal st�edový tunel, kte-
rý klasickØ elektromobily nemají, co� p�e-
ce jen omezuje jízdu p�ti cestujících.

Elektrický motor produkuje maximÆl-
ní výkon 210 kW a�z�nulových otÆ�ek nej-

TEST � BMW iX3ELEKTROMOBILITA

Ze stejnØ planety
Zatímco iX je výrazn� futuristickým elektromobilem, BMW iX3 je
 na první pohled ze �stejnØ planety�  jako benzínoví nebo dieseloví
sourozenci X3. Vyzkou�eli jsme jeho modernizovanou verzi.
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vy��í to�ivý moment 400 Nm. Z� nuly na 
sto se dostanete za 6,8 sekundy. BMW 
tradi�n� umí nastavení podvozku, a� ne-
jinak je tomu i� v� p�ípad� iX3. I� p�es ne-
malou hmotnost je díky nízkØmu t��i�ti 
auto v�zatÆ�kÆch velmi stabilní, ve spojení 
s� p�esným �ízením je jízda po�Æd radost, 
jak �lov�k u�vozu tØto zna�ky o�ekÆvÆ. Au-
to se p�i zm�n� sm�ru zbyte�n� nenaklÆ-
ní a� adaptivní podvozek tlumí vícemØn� 
v�echny nerovnosti, i�kdy� n�kdy se tu��í 
sportovní nastavení tlumi�� p�ece jen n�-
jakou tou tupou rÆnou projeví.

Baterie je umíst�na v�podlaze a�mÆ vy-
u�itelnou kapacitu 74 kWh. Konstruk-
ce s� tzv. gravimetrickou hustotou energie 
skladovacího systØmu dÆvÆ oproti bateri-
ovým �lÆnk�m pou�ívaným v�sou�asných 
elektricky pohÆn�ných modelech BMW 
dal�ích 20 procent kapacity navíc. BMW 
iX3 tak mÆ udÆvanou spot�ebu 18,6-19 
kWh/100 km a� dojezd a� 460 kilometr�. 
My jsme se v�letním testu dostali dokonce 
na pr�m�r 17,5, a�to jsme rozhodn� neby-

li brzdou provozu. BezproblØmový dojezd 
kolem 400 kilometr� by tak ur�it� nebyl 
problØm.  

Stejn� výkonnØ dieselovØ BMW X3 je 
ve sprintu na stovku rychlej�í, a� za o�n�-
co ni��í cenu nabídne i�pohon v�ech kol. 
Tenhle fakt je zbyte�nØ skrývat. Na dru-
hou stranu tenhle test není o�tom, jestli je 
diesel lep�í ne� elekt�ina, ale zam��uje se 
na to, co v�BMW iX3 dostanete, kdy� u� se 
rozhodnete pro elekt�inu.

U� elektromobilu je t�eba najít n�jaký 
kompromis mezi vÆhou, výkonem a�dojez-
dem. BMW u�iX3 vsadilo na to, �e ani X3 
není není o� -road a�aspo� do lehkØho te-
rØnu se podívÆ mÆlokdo. Do iX3 proto ne-
p�idalo dal�í elektromotor a�v�t�í baterie, 
�ím� by jen zvý�ilo celkovou hmotnost. 
DrtivØ v�t�in� zÆkazník� to bude sta�it, 
jÆ bych ale p�esto pohon v�ech kol ocenil. 
Nikoli pro jízdu v�terØnu, ale v�zim�.

Ale œvaha BMW je logickÆ. Jeden elek-
tromotor poskytne i� víc ne� dostate�nØ 
zrychlení. P�imÆ�knutí do sedadel je pro 

mnoho lidí opojnØ, ale p�edev�ím spolu-
cestující se v�t�inou necht�jí krajinou po-
hybovat rychlostí lidských d�lových koulí. 
A�dojezd kolem 400 kilometr� je takØ ro-
zumným kompromisem. ZkrÆtka BMW to 
ud�lalo asi nejlØpe, jak to �lo.

Martin �idlÆk

Cena od ................................................1 481 570 K� (bez DPH)

MOTOR
MaximÆlní výkon .............................................................210 kW
Max. to�ivý moment ....................................................400 Nm

DYNAMIKA A SPOT�EBA
MaximÆlní rychlost ....................................................180 km/h
Zrychlení 0�100 km/h .......................................................6,8 s
Kapacita baterie ......................................................................74 kWh
Homologovaný dojezd .....................................450�459 km 
Pr�m. spot�eba dle výrobce ......18,6�19 kWh/100 km 

ROZM�RY
DØlka/�í�ka/vý�ka .........................4734/1891/1668 mm
Rozvor ................................................................................2864 mm
Zavazadlový prostor ...........................................................510 l
Pohotovostní hmotnost .............................................2185 kg

ODHAD Z�STATKOVÉ HODNOTY .....................................*60 %

BMW iX3
*  O

dh
ad

 z�
st

at
ko

vØ
 h

od
no

ty
 E

ur
ot

ax
Gl

as
s�s

 C
ze

ch
, �

ísl
o

vy
jad

�u
je

 p
ro

ce
nt

o 
z c

en
y d

an
Ø 

sp
ec

ifi
 ka

ce
 vo

zu
, s

tÆ
�í 

vo
zu

4 
ro

ky
, n

Æje
zd

 1
20

 0
00

 km
. U

vÆ
d�

na
 vý

ku
pn

í h
od

no
ta

 p
�i 

pr
od

ej
i v

oz
u.

 Na nejrychlej�í nabíje�ce  se BMW iX3 
nabije na 80 % zhruba za 40 minut.

 Kufr  je proti spalovací verzi men�í 
jen o 40 litr�, mÆ výsledných 510 litr�.

 P�ehlednost a funk�nost  palubní desky a ovlada�� pat�í u BMW
mezi nejlep�í v prØmiovØ t�íd�.
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Pro� jste se rozhodli elektrifikovat vÆ� 
vozový park? 
Na�e spole�nost ji� od roku 2017 pozoro-
vala strmý nÆr�st po�adavk� na komuni-
ka�ní �e�ení plynoucí od výrobc� nabíje-
cích stanic. Toto tØma nÆs velmi zajímalo, 
kladli jsme jim mnohØ otÆzky kolem pro-
vozu vozidel, nabíjení i�dostupnosti elek-
trickØ energie pro tento segment trhu, co� 
nÆs vedlo k� rozhodnutí, �e nechceme být 
jen dodavatelem jednØ komponenty pro 
nov� vznikající trh, ale chceme se do n�j 
zapojit v� �ir�ím m��ítku. Abychom chÆ-
pali pot�eby potencionÆlních zÆkazník�, 
rozhodli jsme se postupn� obm�nit na�e 
spalovací auta za elektromobily a� za�ít si 
v�echny aspekty na vlastní k��i.

JakÆ vozidla mÆte ve firemní flotile? 
AktuÆln� pou�ívÆme �est elektromobil�: 
Audi e-tron, t�i modely Volkswagen ID.4, 
Volkswagen ID.3 a� Kiu e-Niro. Dosluhu-
jící t�i spalovací auta jsou �koda Octavia 
a�dva modely �koda Fabia Combi.

Kolik vÆs elektrickØ auto stÆlo a �erpali 
jste na n�j n�kterØ dotace? 
U� referentských voz� se po�izovací cena 
pohybovala kolem 900 tis. bez DPH. S�nÆ-
kupem nÆm pomohla dotace v�rÆmci pro-
gramu OP PIK � NízkouhlíkovØ technolo-
gie � Elektromobilita, kterÆ pokryla 30 % 
tØto investice. Tím se nÆkup elektromobi-
l� srovnal s�po�izovacími nÆklady na vozi-
dlo obdobnØ kategorie se spalovacím mo-
torem.

Vyplatila by se investice bez dotace? 
V�dne�ní dob� ji� není cenový rozdíl mezi 
luxusním vozem v�elektrickØ nebo spalo-
vací verzi, co� platí takØ pro vozidla st�ed-
ní t�ídy s� vy��ím výkonem motoru a� bo-
hatou výbavou. U� referentských voz� je 
pot�eba najít œspory elektromobil� ze-

ROZHOVOR � Marek Zamarski, SectronELEKTROMOBILITA

Spole�nost SECTRON vsadila na obm�nu spalovacích 
� remních aut za elektromobily. V�rozhovoru nÆm 
 �editel spole�nosti Marek Zamarski  prozradil, co 
je k�tomu vedlo, a�jak vychÆzí srovnÆní nÆklad� na 
provoz se sou�asným spalovacím autem.  

Vsadili jsme na elektro 
a nem�nili bychom
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jmØna v� provozních nÆkladech na pali-
vo a� servis. Dle na�ich dosavadních zku-
�eností lze na PHM u�et�it 75 % nÆklad� 
a� u� servisu je œspora 80 %, tudí� p�i nÆ-
jezdu 40 000 km ro�n� je elektromobil pro 
svØho provozovatele levn�j�í ne� spalovací 
auto, nÆklady jsou p�edvídateln�j�í, krom� 
ekologickØho faktoru je svezení dynami�-
t�j�í a�p�íjemn�j�í. Navzdory dostupnØmu 
výkonu v� celØm spektru otÆ�ek se jízdní 
styl na�ich �idi�� zklidnil.

Chcete tedy �íci, �e jízda elektromobilem je 
bezpe�n�j�í?
Konstruk�n� ur�it�, baterie ulo�enÆ v� tu-
hØm rÆmu v� podvozku vozidla mÆ velmi 
kladný vliv na polohu t��i�t� a�tedy jízdní 
vlastnosti. Stejn� tak zvy�uje tuhost karosØ-
rie co� potvrzují i�nÆrazovØ testy. Elektro-
mobily jsou jak z�hlediska komfortu posÆd-
ky, tak z�hlediska jízdních asistent� velmi 
dob�e vybavenØ, tudí� aktivní bezpe�nost 
je na nejvy��í mo�nØ œrovni. Nejv�t�í vliv 
mÆ v�ak jízdní styl �idi�e, kde do na�ich 
nÆvyk� výrazn� zasahuje rekuperace, kte-
rou �idi�i spalovacích aut v�bec neznají. 
Tento nový zp�sob získÆvÆní energie zp�t 
z�pohybu vozidla u�í �idi�e jezdit p�im��e-
nou rychlostí, plynule a�p�edvídat br�d�ní, 
co� dovolí výrazn� lØpe vyu�ívat kinetic-
kou energii. Ve výsledku je jízda p�íjemn�j-
�í, bez stres� a�s�ni��í spot�ebou paliva.

Za kolik elektrickØ auto jezdí a jakØ mÆ 
provozní nÆklady? 
Provozní nÆklady vozidla jsou zÆvis-
lØ nejen na stylu jízdy, ale zejmØna na ce-
n� elekt�iny pou�ívanØ k� dobíjení. Zde 
se m��eme setkat s� rozp�tím od dobíjení 
zdarma u�obchodních center nebo hotel� 
a� restaurací poskytujícím tuto slu�bu ja-
ko bene� t pro svoje zÆkazníky, po dra��í 
rychlonabíje�ky u� dÆlnice s� cenou kolem 
10 K� za kWh. Do mixu nejvýrazn�ji pro-
mlouvÆ nabíjení v�prÆci nebo doma, kterØ 
u�v�t�iny elektromobilist� tvo�í cca 80 %,
co� mohu ze statistik na�ich � remních 
elektromobil� potvrdit. Pr�m�rnÆ cena 
dobíjení se v�na�í � otile pohybovala kolem
3 K�/kWh, co� p�i spot�eb� 18 kWh/100 km
znamenÆ provozní nÆklady na œrovni 
54 K� na 100 km.

Jak jsou vozidla poruchovÆ?
VýraznØ zjednodu�ení pohonnØho œstro-
jí oproti spalovacímu autu, stejn� jako ab-
sence vícestup�ovØ p�evodovØ sk�ín� nebo 
rozvodu pohonu v�ech kol dÆvÆ elektro-
mobil�m zna�ný potenciÆl k� œspo�e ser-
visních nÆklad�. S� p�echodem na elek-
tromobily m��ete zcela zapomenout na 
vým�nu olej�, � ltr�, sví�ek, rozvod�, vý-

fuku a� jiných mechanických �Æstí typic-
kých pro spalovací auta. Stejn� tak brzdy 
a� brzdovØ oblo�ení mají díky rekuperaci 
n�kolikanÆsobn� vy��í �ivotnost. NÆklady 
na st�ra�e, vodu do ost�ikova��, pneuma-
tiky nebo rozbitØ p�ední sklo kamínkem, 
co� se nÆm u� takØ stalo, jsou u� elektro-
mobil� stejnØ jako u� spalovacích vozidel. 
Zde ne�ekejte �Ædnou senzaci nebo zkla-

mÆní. Kdy� to shrnu, servisní nÆklady se 
u�na�ich � remních vozidel sní�ily o�80 %, 
místo typickØ servisní prohlídky s� vým�-
nou oleje a� � ltr� za 10 000 K� jsou nyní 
prohlídky za 2 000 K� p�i stejných servis-
ních intervalech.

M�li va�i �idi�i s elektromobilitou 
problØm? Jak p�ijali novØ vozy? 
A�koliv je SECTRON technologickou � r-
mou, novØ hra�ky jsou nÆ� ka�dodenní 
chleba, mÆme mezi sebou konzervativní 
kolegy, kte�í tyto zm�ny p�ijímají rezer-
vovan� a�s�rozvahou. Ur�it� bylo dobrým 
krokem, �e jsme v�echny zam�stnance se-
znÆmili s� na�im zÆm�rem, v�ichni m�-
li mo�nost projet se elektromobily po�í-
zenými v�první vln� a�do ostrØho provozu 
je dostalo vedení spole�nosti a� kolegovØ 
s�nejv�t�ím nÆjezdem kilometr�. VzÆjem-
nØ sdílení pozitivních i� negativních prv-
ních zku�eností nÆm pomohlo p�ekonat 
ned�v��ivost a�obavu z�dojezdu nebo na-
bíjení. Dnes u� jsou elektromobily stan-
dardní sou�Æstí na�eho vozovØho parku, 
stejn� jako dobíjení pova�ujeme opro-
ti tankovÆní fosilních paliv za u�ivatelsky 
p�ív�tiv�j�í, levn�j�í a�ekologi�t�j�í.

V p�ípad� zÆjmu se mohou �tenÆ�i v ob-
lasti elektromobility obrÆtit na nÆ� odbor-
ný tým ze spole�nosti SECTRON. 

�K obm�n�
dochÆzelo postupn�, 

dnes u� jsou 
elektromobily 

standardní sou�Æstí 
na�eho vozovØho 

parku.�
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O
degradaci baterií elektromobil� 
u� jsme se v�n�kolika �lÆncích 
d�íve v�novali, a� to i� na kon-
krØtních p�ípadech aut z�auto-

bazar�. Jak se ukazuje, nebude to mo�nÆ 
tak �patnØ, jak se v�t�ina laickØ ve�ejnosti 
domnívÆ, a�ukazují to i�zÆruky jednotlivých 
výrobc� co se �ivotnosti a�povolenØ degra-
dace týkÆ. Na pa�kÆl si tentokrÆt vezmeme 
Hyundai Kona Electric, který prÆv� prochÆ-
zí na�ím dlouhodobým testem. S� vozem 
podnikÆme dlouhØ jízdy nap�í� Evropou 
v� rÆmci projektu e-rallye. AktuÆln� mÆme 
na na�em voze po nÆvratu z� Lisabonu 
v�Portugalsku najeto 19�000 km a�pro pro-
klepnutí baterie vozu s�nÆjezdem 60�000 km 
vyu�ijeme dat z�redakce magazínu fDrive.

TROCHA TEORIE
Kapacita trak�ního akumulÆtoru se udÆ-
vÆ v� kilowatthodinÆch, zkratka je [kWh]. 
U� elektromobil� se udÆvají dv� hodno-
ty kapacity. CelkovÆ kapacita udÆvÆ mno�-
ství energie, kterØ m��e nový akumulÆtor 
pojmout, zatímco vyu�itelnÆ kapacita udÆ-
vÆ kapacitu akumulÆtoru, kterou je mo�nØ 
vyu�ít k�provozu vozidla. Je v�t�inou zhru-
ba o�p�t procent ni��í, ne� kapacita celko-
vÆ. U�modelu Kona Electric je to konkrØtn� 
67,5 oproti 64 kWh, tedy rozdíl 3,5 kWh. 
Tato rezerva je nutnÆ k�tomu, aby nedo�lo 
k� takzvanØmu hlubokØmu vybití, p�i kte-
rØm se akumulÆtor nenÆvratn� zni�í. 

SoH (State of Health � Zdravotní stav) 
ozna�uje stav akumulÆtoru elektromobi-

DLOUHODOBÝ TEST � Hyundai Kona ElectricELEKTROMOBILITA

Stav baterie
po 60 000 km
StÆrnutí akumulÆtor� u ojetých elektromobil�
je nejv�t�ím stra�Ækem elektromobility.  Je obava 
 z velkØ degradace akumulÆtor� oprÆvn�nÆ?
A jak je na tom testovanÆ Kona Electric?

lu, neboli œrove� jeho degradace. Je to 
pom�r mezi maximÆlní kapacitou tes-
tovanØho akumulÆtoru v�danØm oka-
m�iku a� maximÆlní kapacitou toho 
samØho akumulÆtoru, kdy� byl nový. 
SoH se vyjad�uje v� procentech. Po-
kud je akumulÆtor nový a� v� perfekt-
ním stavu, jeho hodnota SoH je 100 
%. Po najetí mnoha desítek a� stovek 
tisíc� kilometr� procento SoH klesÆ. 
To znamenÆ, �e akumulÆtor ji� není 
v� perfektním stavu a� maximÆlní ka-
pacita je ji� o�n�co men�í, ne� maxi-
mÆlní kapacita akumulÆtoru novØho. 
Jednodu�e �e�eno se do akumulÆto-
ru vejde mØn� energie a� dojezd vo-
zidla bude men�í. U�elektrických vo-

Výkon 150 kW  elektrickØho
motoru kon� zaru�uje

nadstandardní dynamický projev. 
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zidel jde velmi jednodu�e a� velmi p�esn� 
zm��it stav trak�ního akumulÆtoru. NejlØ-
pe pomocí originÆlní diagnostiky, kterÆ se 
zapojí do OBD zÆsuvky vozidla.

D�VODY ST`RNUT˝
Prvním a�hlavním d�vodem je tzv. cyklic-
kØ stÆrnutí, kterým se ozna�uje zhor�ovÆní 
kvality akumulÆtoru p�i pou�ívÆní elekt-
romobilu, tedy b�hem opakovaných cykl� 
nabíjení a� vybíjení. CyklickØ stÆrnutí œz-
ce souvisí s�kilometrickým nÆjezdem kon-
krØtního vozidla.

StÆrnutí p�sobením �asu je druhým d�-
vodem stÆrnutí. Na vin� jsou degrada�ní 
chemickØ procesy, kterØ zp�sobují stÆrnu-
tí, i�kdy� je auto v�klidu. AkumulÆtor pro-

st� stÆrne, i�kdy� se nepou�ívÆ. Nap�íklad 
20letý elektromobil pravd�podobn� ji� ne-
bude mít perfektní baterii, i�kdy� bude mít 
doslova nulový kilometrický nÆjezd.

T�etím d�vodem degradace mohou být 
jinØ okolnosti, nap�íklad �astØ pou�ívÆ-
ní vozidla p�i extrØmních teplotÆch, velmi 
dynamický styl jízdy zp�sobující prudkØ 
zah�ívÆní akumulÆtoru nebo �astØ vybíjení 
tØm�� do nuly. Je zajímavØ, �e �asto uvÆ-
d�ný nep�íznivý vliv rychlØho nabíjení na 
�ivotnost akumulÆtor� se v�praxi v�t�inou 
neprokÆzal.

KONA ELECTRIC 64 KWH
AkumulÆtor elektromobilu Hyundai Ko-
na 64 kWh se sklÆdÆ z�5 modul�. T�i mo-

duly jsou podØln� pod podlahou, zbylØ 
dva jsou nasklÆdanØ na sob� pod zadní-
mi sedadly a�jsou orientovanØ p�í�n�. Ka-
�dý modul, který je umíst�ný podØln� pod 
podlahou, se sklÆdÆ z�20 �lÆnk�, zbylØ dva 
moduly pod sedadly z�19. Celkem tedy ve 
voze pracuje 98 �lÆnk�.

AkumulÆtor je chlazen speciÆlní tep-
lovodivou kapalinou, kterÆ proudí uvnit� 
chladicích desek pod jednotlivými mo-
duly. Chlazení je rozv�tvenØ do t�í díl-
�ích smy�ek. První prochÆzí jedním kraj-
ním podlahovým a� jedním nasklÆdaným 
modulem, druhÆ smy�ka je pod druhým 
krajním a�druhým nasklÆdaným modulem 
a� t�etí smy�ka obsluhuje prost�ední pod-
lahový modul. TeplovodivÆ kapalina 
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moduly nejen chladí p�i vysokých teplo-
tÆch, ale takØ oh�ívÆ p�i ni��ích teplotÆch. 
Zah�ívÆní akumulÆtoru umo��uje p�i níz-
kých teplotÆch maximÆlní rekuperaci p�i 
brzd�ní a� takØ vyu�ití vy��ích nabíjecích 
výkon� na rychlodobíjecích stojanech. 
Teplovodivou kapalinu v� tomto p�ípad� 
oh�ívÆ topnØ t�leso o�výkonu 2 kW.

PO 60 TIS KM
Abychom zjistili, v�jakØm stavu je akumu-
lÆtor vozu s� nÆjezdem 60� 000 km, zajeli 
jsme do autorizovanØho servisu Hyundai 

Auto Kout Centrum v� Brandýse nad La-
bem. Nejd�íve se originÆlní diagnostikou 
zm��ilo nap�tí na jednotlivých �lÆncích, 
rozdíly mezi jednotlivými �lÆnky a� pak 
celkový stav akumulÆtoru tohoto elektro-
mobilu. A�výsledek? V�ech 98 �lÆnk� aku-
mulÆtoru m�lo stejnØ nap�tí. Rozdíl mezi 
�lÆnkem s�nejvy��ím a�nejni��ím nap�tím 
byl tak�ka nem��itelný, men�í ne� jed-
na setina voltu. V�akumulÆtoru nebyl �lÆ-
nek s� trvale hor�ími parametry, ne� m�ly 
ostatní �lÆnky. Kvalita v�ech �lÆnk� byla 
absolutn� vyrovnanÆ.

Nejd�le�it�j�í œdaj, který ukÆzala ori-
ginÆlní diagnostika na svØm displeji, byla 
hodnota SoH neboli celkovØho stavu aku-
mulÆtoru. Test ukÆzal, �e po ujetí 60 000 
kilometr� je degradace nem��itelnÆ, men-
�í ne� 0,1 %. SoH je na hodnot� 100 %.
Stav akumulÆtoru je perfektní, stÆrnu-
tí nem��itelnØ. Pokud jsme v� jednom tes-
tu dosÆhli p�i pln� nabitØm akumulÆtoru 
dojezd 670 km, po ujetí 60 000 km bude 
dojezd na�eho vozu p�i pln� nabitØm aku-
mulÆtoru a�stejných podmínkÆch (styl jíz-
dy, teplota, atd.) stejných 670 kilometr�.

 V�ech 98 �lÆnk�  akumulÆtoru m�lo 
i po nÆjezdu 60 000 km stejnØ nap�tí.

 TestovanÆ Kona Electric  za sebou 
mÆ i nÆro�nou slu�bu v hlubokých mrazech. 

 K ovlÆdÆní  pohonu slou�í pouze tato 
jednoduchÆ a jasnÆ tla�ítka. Co víc si p�Æt.

 Díky informacím  na p�ístrojovØm �títu mÆte 
v�dy p�ehled jak o jízd�, tak i o rychlosti nabíjení.

CentrÆlní displej  m��e ukazovat p�esn� 
to, co si budete p�Æt. Nastavení je �ist� 
individuÆlní dle preferencí �idi�e. 
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S na�í Konou Electric z dlouhodobØho testu ob-
jí�díme i evropskØ podniky seriÆlu FIA ecoRally 
Cup 2022. Za sebou mÆme cesty nap�íklad do 
Valencie �i Lisabonu a chystÆme se je�t� na �adu 
dal�ích (Slovinsko, �pan�lsko, Monte Carlo, ItÆlie). 
Na jednotlivØ podniky jezdíme po ose a v pr�b�hu 
cesty vyu�ívÆme výhradn� rychlých hypercharger� 
a co nejvíc sahÆme na nabíjecí maximum tohoto 
modelu, který umo�nuje výkon a� 77 kW. P�i na�i 
poslední cest� nap�í� Evropou jsme se zam��ili 
jak na nÆklady p�i vyu�ití 
hypercharger�, tak ale i na 
ztrÆty v pr�b�hu nabíjení. 
�lÆnek z na�í cesty na Eco-
-Rally Portugal naleznete 
na na�em webu ZDE:

T��KÝ �IVOT P�I E-RALLYE

  Nové
tankovací karty
pro vá• ”eet

Výhodné tankování u�1�400 �erpacích stanic v��R 
a�67�000 stanic v�celé Evrop�. Bez zbyte�ného 
papírování, s�náklady a�emisemi pod kontrolou. 
Napi•te si o�nabídku je•t� dnes.

dkv-mobility.com/cz

YOU DRIVE, WE CARE.

Výborný výsledek m��ení potvrdil vyso-
kou kvalitu akumulÆtoru a� takØ jeho po-
kro�ilý teplotní management, v�tomto p�í-
pad� speciÆlní teplovodivou kapalinou. 
Moderní teplotní management výrazn� 
prodlu�uje �ivotnost akumulÆtor� ve srov-
nÆní s�d�ív�j�ími konstrukcemi, kterØ tep-
lotní management nem�ly bu� v�bec, ne-
bo ne na tak vysokØ œrovni.

S� autem jsme jezdili 13 m�síc�, v� lØt� 
i�v�zim�, krÆtkØ i�dlouhØ vzdÆlenosti. Drti-
vÆ v�t�ina nabíjení byla na ve�ejných rych-
lonabíje�kÆch DC nabíjením o�výkonu a� 
74 kW, pouze n�kolikrÆt se nabíjelo po-
zvolným AC nabíjením a�jednou jedinkrÆt 
z�domÆcí 220V zÆsuvky. Ani v�na�em p�í-
pad� se nepotvrdila �pov�ra�, �e rychlØ na-
bíjení elektromobil�m �kodí.

JAK` JE P�EDPOKL`DAN`
�IVOTNOST BATERI˝?
Stoprocentní stav SoH akumulÆtoru samo-
z�ejm� neznamenÆ, �e akumulÆtor nestÆr-

ne, �e �ivotnost bude nekone�n� mnoho 
najetých kilometr�. ZÆzraky se bohu�el ne-
d�jí. V�c se mÆ jinak. Po najetí 60 000 km 
samoz�ejm� klesla celkovÆ kapacita o�n�ko-
lik desetin procent, mo�nÆ dokonce o�jed-
no a� dv� procenta. Palubní elektronika 
v�ak toto nepatrnØ sní�ení celkovØ kapaci-
ty zatím nep�enesla do vyu�itelnØ kapacity, 
kterÆ z�stala stejnÆ. OriginÆlní diagnosti-
ka zm��ila SoH vyu�itelnØ kapacity, a�ta je 
stÆle 64 kWh. Po najetí dal�ích desítek tisíc 
kilometr� samoz�ejm� p�ijde chvíle, kdy 
SoH ji� nez�stane na hodnot� 100 procent 
a�vyu�itelnÆ kapacita za�ne pomalu klesat.

ZÆv�rem jde tedy konstatovat, �e není 
t�eba se bÆt nízkØ �ivotnosti akumulÆtor� 
moderních elektromobil�. Budou spoleh-
liv� slou�it mnoho set tisíc kilometr� a�po 
vy�azení vozidla z�provozu pak tyto aku-
mulÆtory mohou najít sv�j druhý �ivot ja-
ko levnØ œlo�i�t� energie fotovoltaických 
panel� nap�íklad u�rodinných dom�. 

ZoltÆn Pultzner, Michal ��Ærský
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V
pr�b�hu posledních t�í m�síc� 
jsme postupn� otestovali 
v�echny dostupnØ verze mode-
lu Enyaq iV. Tedy kombinaci 

vozu s� men�í 58 kWh baterií a� motoru 
o�výkonu 132 kW, model iV 80 s�v�t�í ba-
terií o�u�itnØ kapacit� 77 kWh i� s�v�t�ím 
výkonem 150 kW a� nakonec tedy prove-
dení iV 80X s� výkonem 195 kW, znovu 
s�nejv�t�í baterií 77 kWh a�navíc v� tomto 
p�ípad� s�dvojicí elektromotor� a�tím i�po-
honem v�ech kol. 

U� loni na podzim jsme si p�i dlou-
hØ cest� do Monte Carla u� tohoto mode-
lu osahali jeho zÆkladní vlastnosti. Výko-
nu a� síly mÆ samoz�ejm� na rozdÆvÆní, 
spot�eba se pak hodn� li�í v� zÆvislosti na 
stylu jízdy. V� technických tabulkÆch vý-
robce naleznete hodnoty v�pr�m�ru osci-
lující mezi 17 a�18 kWh/100 km a�tím pÆ-
dem odpovídající dojezd 509 km. Realita 

je samoz�ejm� o�chlup jinÆ. Na�e pr�m�r-
nÆ spot�eba se nakonec usadila na 20 kWh 
na sto, p�i �ast�j�ím zastoupení dÆlni�ní 
jízdy jsme pak museli po�ítat s�hodnotou 
21,3 kWh. P�i klidn�j�í se ale jde pohy-
bovat i� se spot�ebou okolo 16, v� extrØmu 
i�14 kWh. 

Co nÆs velmi mile p�ekvapilo u� loni na 
erzetÆch rallye Monte Carlo, to je podvo-
zek auta a�nastavení pohonu. Pokud sprÆv-
n� zvolíte nÆjezdovou rychlost a�nÆsledn� 
dokÆ�ete auto v�ostrých vrace�kÆch udr�et 
pod plynem, enyaq krÆsn� vykrou�í celou 
zatÆ�ku, udr�í stopu a�p�ekvapí vypo�ita-
telnou p�etÆ�ivostí podpo�enou v�tu chvíli 
preferovaným to�ivým momentem sm��o-

vaným na zadní kola. Opravdu smekÆme, 
proto�e sourozeneckØ koncernovØ vozy se 
takto rozhodn� nechovají.

Za zmínku stojí i�rychlej�í nabíjení, kte-
rØ si nyní ve svØm maximu umí sÆhnout 
a� na 135 kW, to varianta iV60 umo��uje 
jen 120 kW, co� je ale i�tak vcelku solidní 
hodnota. Teda byla by, pokud by nabíjecí 
k�ivka umo�nila vy��í nabíjecí maximum 
dr�et p�eci jen o�n�co dØle. NÆ� poslední 
test ukÆzal, �e na hodnotu 135 kW se auto 
dokÆ�e dostat jen na vcelku výrazn� ome-
zenou dobu, za ideÆlních podmínek a�p�e-
dev�ím pouze v� pÆsmu od nízkØho stavu 
nabití akumulÆtoru a� u� od 50ti procent 
nabíjecí výkon postupn� výrazn� klesÆ. 

P�esto je Enyaq iV jinak po v�ech strÆn-
kÆch vyda�ený elektromobil s� vysokou 
u�itnou hodnotou a�velkorysým vnit�ním 
prostorem, se kterým lze u� v�sou�asnØ do-
b� velmi dob�e fungovat. Na b��nØ je�d�-
ní bohat� vysta�í verze iV 60, pro obchod-
ní cestující bude lep�í verze iV 80 s�v�t�ím 
akumulÆtorem i� dojezdem. Ob� ver-
ze se cenov� li�í minimÆln� o�105�000 K�
bez DPH, co� není malý rozdíl. Pro 
fajn�mekry pak siln�j�í varianta iV 80X, 
se kterou si lze u�ít i�vcelku solidní zÆba-
vu za volantem. Ta je oproti verzi iV 80 
dra��í minimÆln� o� 82� 500 K� bez DPH, 

DLOUHODOBY TEST �koda Enyaq iV

Na konec to nejlep�í
Dlouhodobý test
enyaqu jsme zakon�ili 
zÆp�j�kou  nejsiln�j�í 
 verze iV 80X . Ta jen 
potvrdila p�edchozí 
zji�t�ní.

 Malou kapli�ku  p�ístrojovØho �títu jsme zprvu 
kritizovali. Dlouhodobý test ale ukÆzal, �e i zde 
je v�e v po�Ædku. 
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co� u� je za více výkonu a�pohon 4x4 asi 
i� smyslupln�j�í p�íplatek. Samoz�ejm�, na 
vrcholu u� dnes stojí verze RS nov�j�í ka-
rosÆ�skØ varianty CoupØ iV 80X, ale to je 
p�íb�h na jinØ vyprÆv�ní. O�tom zase n�-
kdy p�í�t�.

Michal ��Ærský

Video
z na�eho
dlouhodobØho 
testu naleznete 
ZDE.

P�edstavíte nÆm ve zkratce slu�bu 
Chargee?
Chargee propojuje sv�t elektromobili-
ty spojením vlastník� dobíjecích sta-
nic a� �idi�� elektromobil�. U�ivatel�m 
Chargee umo��uje dobíjet na œzemí ce-
lØ 
eskØ a�SlovenskØ republiky, roz�i�uje 
mo�nosti dobíjení takØ do ostatních stÆ-
t� Evropy a� to v�e v�síti � remních, do-
mÆcích a� ve�ejných dobíjecích stanic. 
Pro v�echny typy dobíjení sta�í mít jed-
nu RFID kartu, anebo na�i mobilní apli-
kaci.

Pro koho je slu�ba ur�ena?
Dobíjecí slu�by Chargee jsou ur�eny � r-
mÆm a�jejich � otilÆm, kterØ plÆnují p�e-

chod, nebo ji� za�ali s� p�echodem na 
elektromobilitu. NezÆle�í na tom, jak 
velkÆ � rma je, �i kolik elektromobil� 
mÆ. Na zÆklad� po�adavk� si � rma m�-
�e vybrat z�p�edem nabízených produk-
tových balí�k� tak, aby jí vyhovoval. ZÆ-
kazníkem Chargee m��e být jakýkoliv 
podnikatelský subjekt mající I
O.

Co v�echno umí fleetovØmu zÆkazníkovi 
nabídnout?
Dobíjecí �e�ení Chargee je koncipovÆno 
tak, aby pokrylo v�echny pot�ebnØ typy 
dobíjení, o�kterØ by se � rma m�la zají-
mat. S� jednou kartou a� jednou aplikací 
dokÆ�í �idi�i (zam�stnanci) � remních 
elektromobil� dobíjet ve � remních 

�KODA ENYAQ iV 80X
Cena testovanØho vozu .............................896 611 K� bez DPH

MOTOR
MaximÆlní výkon ......................................................................195 kW
Max. to�ivý moment .............................................................425 Nm

DYNAMIKA A SPOT�EBA
MaximÆlní rychlost ............................................................160 km/h
Zrychlení 0-100 km/h .................................................................6,9 s
Kapacita baterie ........................................................................77 kWh
Homologovaný dojezd ..........................................................509 km
Pr�m�rnÆ spot�eba (dle výrobce) ...16,9�18,4 kWh/100 km

ROZM�RY
DØlka/�í�ka/vý�ka ..................................4649/1879/1616 mm
Rozvor ........................................................................................2770 mm
Zavazadlový prostor ...................................................................570 l

ROZHOVORChargee � �e�ení pro firmy

Jedna karta 
vlÆdne v�em
V�pr�b�hu dlouhodobØho testu jsme 
otestovali i�slu�bu Chargee, kterÆ je ur�ena 
� remním zÆkazník�m. Ti s�její pomocí dosÆhnou 
na �irokou sí� nabíjecích stanic a�mohou vyu�ít 
i�dal�ích reportingových a�� eetových slu�eb. 
O�nabídce jsme si povídali s� Petrem Ji�ikovským, 
 �editelem spole�nosti CleverPower .
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garÆ�ích, na ve�ejných dobíjecích stani-
cích v�
eskØ republice i�v�zahrani�í a�takØ 
u�sebe doma v�garÆ�i, nebo p�ed domem. 
Chargee dokÆ�e velmi elegantn� spojovat 
a� rozli�ovat r�znØ dobíjecí sít� a� �kÆlovat 
je dle pot�eb � rmy. Díky Chargee budou 
mít � remní �idi�i dobíjecí kartu a�p�ístup 
do mobilní aplikace Chargee Fleet pro je�-
t� v�t�í komfort. V�aplikaci mají k�dispo-
zici mapu dobíjecích bod� a� mohou se 
k� nim i� pomocí aplikace navigovat. Kro-
m� u�ivatelskØho rozhraní pro zam�st-
nance Chargee nabízí takØ pro vedení � r-
my, � eet mana�era �i sprÆvce vozových 
park� online PortÆl pro sprÆvu e-� otily.

Co v�echno nalezneme v aplikaci?
Mobilní aplikace je rychlÆ a� intuitiv-
ní. �idi�i v� ní naleznou �irokou sí	 
dobíjecích stanic s� detaily o� po�tu 
dobíjecích bod� a� jejich aktuÆlní obsa-
zenosti. Celou sí	 stanic je mo�nØ � ltro-
vat podle rychlosti dobíjení, typu a� p�í-
tomnosti kabelu nebo dostupnosti
samotných stanic, ke konkrØtní nabíjecí 
stanici je pak mo�nØ zahÆjit navigaci. �i-
di�i mají mo�nost iniciace dobíjení (krom 
RFID karti�ky) takØ z� mapy v� mobilní 
aplikaci, nebo pomocí QR kó du na stanici. 

Z jakØ sít� nabíjecích stanic lze nabíjet? 
Zahrnuje sí� Chargee i n�jakØ dal�í vlastní 
nabíjecí stanice?
S�Chargee kartou mohou �idi�i dobíjet v�sí-
tích v�
eskØ a�SlovenskØ republice i�v�za-
hrani�í. V�
eskØ republice mohou dobíjet 
v�síti stanic Chargee (stanice v�dealerskØ sí-
ti �KODA AUTO, VW, SEAT, AUDI, Por-
sche), Polyfazer a� u� p�edních energetic-
kých poskytovatel� PRE, 
EZ a�E.ON. Na 
Slovensku mohou �idi�i dobíjet v�síti Gree-
nway a�ZSE (ZÆpadoslovenskÆ energetika), 
a�v�Polsku v�síti Greenway. V�nejbli��í do-
b� ji� takØ budou moci dr�itelØ Chargee 
dobíjet v� nejrychlej�í dobíjecí síti IONI-
TY za zvýhodn�nØ ceny, kterØ svým zÆkaz-
ník�m Chargee nabízí. V� tØto síti lze na-
jít stanice s�výkonem a� 350 kW. Chargee 
v�oblasti � eetu spolu s�koncernovým �e�e-
ním Powerpass v�oblasti retailu d�lÆ maxi-
mum pro to, aby dokÆzali, �e jízda elektro-
mobilem není trÆpení a�strach z�dojezdu.

Kolik takovÆ sí� nabízí v �R stanic a jak se 
bude rozr�stat? 
AktuÆln� Chargee nabízí svým �idi��m 
necelých 4 200 dobíjecích bod� v� 
eskØ 
republice, Slovensku a�Polsku. Po integraci 
superrychlØ dobíjecí sít� IONITY se po�et 
dobíjecích bod� vy�plhÆ nad 6 000 a�ote-
v�e tak u�ivatel�m Chargee dobíjecí sta-
nice v�zÆpadní a�severní Evrop�. V�plÆnu 
je v�ak zp�ístup�ovÆní dal�ích trh� a�inte-
grace dal�ích partner� na ji� p�ítomných 
trzích.

Co je�t� umí Chargee fleetovØmu 
zÆkazníkovi nabídnout?
Pro vedení � rem, � eet mana�era �i sprÆv-
ce vozových park� mÆ Chargee p�iprave-
ný online PortÆl pro sprÆvu e-� otily. Kom-
plexní p�ehled o� � otile a� celØm procesu 
dobíjení je d�le�itý pro efektivní sprÆvu. 
PortÆl je dostupný nep�etr�it� (24/7) po-
mocí internetovØho prohlí�e�e a� p�inÆ�í 
100 % kontrolu nad ka�dou dobitou kWh, 
p�ehlednou fakturaci, sledovÆní nÆklad� 
a�reporting nap�íklad i�podle r�zných nÆ-
kladových st�edisek. Díky n�mu lze online 
monitorovat v�echny elektromobily, je-
jich �idi�e i�vydanØ dobíjecí karty. To v�e 
si v� portÆlu sprÆvce m��e pohodln� na-

stavovat a� m�nit. Díky portÆlu mÆ � rma
k� dispozici detailní reporting a� precizní 
kontrolu nad nÆklady za dobíjení. Ví toti� 
p�esn� který �idi�, kdy, s�kterým vozidlem, 
kolik kWh (min) a�za kolik K� dobil. Vý-
�e uvedenØ funkce jsou p�itom dostupnØ 
i� pro tzv. �poolovÆ� vozidla sdílenÆ mezi 
r�znØ �idi�e.

Jak probíhÆ platba za nabíjení? Lze slu�bu 
n�jak sdílet v rÆmci firmy �i více aut?
Platba za dobíjení probíhÆ na bÆzí m�sí�-
ní fakturace. Firemní �idi�i dobíjejí v�pr�-
b�hu celØho m�síce. Na konci m�síce do-
stane � rma (její � eet mana�er �i sprÆvce) 
kompletní p�ehled provedených transakcí. 

Co musím pro získÆní Chargee spl	ovat?
Chargee je aktuÆln� dostupnØ pouze pro 
prÆvnickØ osoby s� I
O. Proces registrace 
a�smlouvy je velmi jednoduchý. ZÆkazník 
si vybere jeden z� nabízených produkto-
vých balí�k� a�dobíjecích sítí. NÆsledn� vy-
plní pro Chargee vstupní formulÆ� s�œdaji 
o� � rm�, �idi�ích, administrÆtorech, vozi-
dlech a�dle t�chto dat Chargee p�ipraví nÆ-
vrh smlouvy. Po podpisu obou stran jez-
díte do t�í pracovních dn� ji� s� dobíjecí 
kartou a�mobilní aplikací Chargee Fleet. 



chargeup.cz

Dobíjecí stanice 
pro každého
Kompletní dodávka a provoz  
dobíjecích stanic
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U
d�lat dobrý hatchback �i kom-
bík ni��í st�ední t�ídy je samo-
z�ejm� v�dne�ní dob� extrØm-
n� slo�itØ. Jde o� tradi�ní auta, 

kterÆ mohou slou�it jako rodinnÆ, stejn� 
dob�e jako slu�ební. Tento segment si sice 
v�posledních letech udr�uje v�Evrop� sta-
bilní prodeje, jsou ale t�ikrÆt ni��í ne� 
u�SUV, tak�e v�oblasti nÆklad� nemají vý-
vojÆ�i rozhodn� volnou ruku. Navíc je to 
rybník, kde loví tak zavedenØ �tiky jako 
Ford Focus, Volkswagen Golf nebo �koda 
Octavia.

Peugeot 308 se p�esto v� tØto konkuren-
ci dokÆzal prosadit. V�ech jeho p�edcho-

zích generací se prodalo více ne� 7 milio-
n� kus�. Získal 42 mezinÆrodních ocen�ní 
v�etn� titulu Car Of � e Year v�roce 2014. 
V� posledním evropskØm ro�níku se jako 
jedinØ neelektrickØ auto dostal do � nÆle. 

MODELKA SE LV˝MI DR`PY
Peugeot 308 na to jde od designu, který je 
v�posledních letech silnou strÆnkou zna�-
ky. Vzhledov� zaujme novÆ generace na 
první pohled. Novinka dostala del�í ka-
potu a�velmi výraznØ blatníky. Z�jednodu-
chých hladkých bok� vystupují ostrØ hra-
ny nad p�edním a� zadním kolem. Masce 
chladi�e dominuje nový znak automobilky. 

Zvýraz�uje ho m�í�ka, kterÆ se k�n�mu po-
stupn� sbíhÆ. Za znakem v�podob� lva se 
skrývÆ radar pro asisten�ní systØmy. Tech-
nologie krytu radarovØ antØny vyu�ívÆ in-
dium, kompatibilní s�radarovými vlnami.

V� ost�e �ezanØ �elní masce jsou v�dy 
umíst�ny LED sv�tlomety, za p�íplatek po-
prvØ s� Matrix technologií vykrývÆní jed-
notlivých segment�, aby v�z neosl�oval 
ostatní. Vzadu jsou rovn�� LED sv�tlo-
mety, a�to v�podob� pro zna�ku typických 
lvích drÆp�.

U� takto dramaticky výrazných aut je 
samoz�ejm� v�dy otÆzka, jak bude nebo 
nebude design �asem zastarÆvat, nyní ale 
novou 308 na silnici nep�ehlØdnete a�hod-
n� lidí se za ní oto�í. NetroufÆm si œpln� 
�íct, jestli budou v�ichni jeho vzhled pova-
�ovat za krÆsný, ale rozhodn� je auto jinØ, 
ne� ostatní, a�to ho d�lÆ automaticky zají-
mavým.

DLOUHODOBY TEST Peugeot 308 1.2 PureTech 130

Peugeot 308 je krÆsnØ auto, dob�e jezdí a�vybírat 
m��ete  mezi benzínovým, dieselovým i�plug-in 
 hybridním pohonem . T�i m�síce te
 bude
na�ím spole�níkem v�dlouhodobØm testu.  

KrÆska bez nesnÆzí

 T�istaosmi�ka  zaujme na první 
pohled. Elegantní a agresivní vzhled 
se nÆm stÆle je�t� neokoukal.
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Oproti minulØ generaci se o�55 mm na 
sou�asných 2675 mm zv�t�il rozvor. Auto 
jako takovØ je o�110 mm del�í (4367 mm), 
sou�asn� ale o�20 mm ni��í.  Spolu s�po-
sunutím �elního skla vzad se tak p�i po-
hledu z boku opticky prodlou�ila kapota. 
V�t�í rozvor znamenÆ mezigenera�n� i�víc 
místa na nohy pro cestující vzadu a� slu�-
ný zavazadlový prostor 412 litr�. V�p�ípa-
d� hybridu 361 litr�.

KOSMICK` LO

Kapitolou samou o�sob� je interiØr. Typic-
ký pro Peugeoty posledních let, tedy divo-
ký, kosmický, œpln� jiný ne� u� ostatních 
aut. Malý volant mÆte skoro v�klín� a�p�í-
strojový �tít je a� nad ním, nikoli v� pr�-
hledu v�jeho horní polovin�. Na první se-
znÆmení to vypadÆ opravdu divoce, ale u� 
jsem v� mnoha modelech zna�ky s� touto 
koncepcí najezdil tisíce kilometr� a�v�bec 
mi to nevadí. 

Líbit se to ale nemusí zdaleka v�em a�je 
pot�eba si na to trochu zvyknout. DigitÆl-
ní p�ístrojový 10� panel, ve vy��ích výba-
vÆch se zajímavým trojrozm�rným zob-
razením, dopl�uje 10� st�edový dotykový 
displej. Ka�dý je ale umíst�ný v�jinØ vý�ko-
vØ œrovni a�mezitím a�kolem je spousta li-
nií a�plo�ek v�r�znØm provedení od klasic-
kØho �ernØho plastu po lesklØ povrchy. To 
je mo�nÆ u� trochu moc. 

�e ud�lal Peugeot 308 pokrok v�konek-
tivit� a� elektronických ud�lÆtkÆch, není 
�ÆdnØ p�ekvapení, bez toho by to dnes ne-
�lo. Tak�e telefony Android i� Apple jdou 
zrcadlit bezdrÆtov� nebo kabelem, au-
to mÆ spoustu vlastních digitÆlní funkcí 
a�asistent�. Obrazovka b�hem jízdy výraz-
n� lØpe reagovala na dotyk, ne� jak jsem 
zvyklý z�jiných sou�asných voz� koncernu 
Stellantis, kde je �asto nutnØ volbu opako-
vat, nebo provedení pokynu trvÆ citeln� 
dlouho. I�gra� ka mapy je mnohem pove-
den�j�í.

OpravdovÆ hitparÆda se ale jmenuje i-
-toggles. Od œrovn� výbavy Allure se pod 
centrÆlní obrazovkou objevují pln� kon� -
gurovatelnØ virtuÆlní p�epína�e. Je mo�nØ 
tam snadno nastavit virtuÆlní tla�ítka pro 
p�ímou volbu, ale nikoli jen t�ch zÆklad-
ních funkcí, ale p�ímo konkrØtních voleb. 

Nap�íklad pokud �asto telefonujete, m��e-
te sem umístit ovlada� pro p�ístup k�tele-
fonu, ale takØ t�eba jen p�edvolbu na jedno 
konkrØtní �íslo. 

PAR`DN˝ SVEZEN˝
Nabídka motor� zahrnuje t�i výkonovØ 
verze benzinovØho agregÆtu 1,2, dv� verze 
dieselovØho 1,5 a�nov� dva plug-in hybridy 
o�výkonech 180 nebo 225 koní. V�p�í�tím 
roce by m�l nabídku doplnit i�pln� elekt-
rický pohon. My jsme dostali benzínovou 
motorizaci o� výkonu 130 koní s� manuÆl-
ní p�evodovkou. Zku�enosti s� u�ívÆním 
zhodnotíme v�dal�ím �ísle v�pokra�ovÆní 
dlouhodobØho testu.

Martin �idlÆk

PEUGEOT 308 1.2 PURETECH 130
Cena od .............................................................512 400 K� (bez DPH)

MOTOR
ZÆ�ehový p�epl�ovaný t�ívÆlec
MaximÆlní výkon ..........................................96 kW/5500 ot./min.
Max. to�ivý moment ..............................230 Nm/1750 ot./min.

DYNAMIKA A SPOT�EBA
MaximÆlní rychlost ............................................................210 km/h
Zrychlení 0-100 km/h .................................................................9,6 s
KombinovanÆ spot�eba ...................................................5,6 l/100 km
Emise CO2

 ..................................................................................130 g/km

ROZM�RY
DØlka/�í�ka/vý�ka ..................................4367/2062/1441 mm
Rozvor ........................................................................................2675 mm
Zavazadlový prostor ...................................................................412 l
Pohotovostní hmotnost ......................................................1364 kg

 Místa 
na zadních 
sedadlech
je tak
akorÆt.

 Zavaza- 
 dlový prostor 
nabídne
v tØto kate-
gorii pom�rn� 
slu�ných 
412 litr�.

 �idi� je za malým volantem  p�íjemn� obklopen. 
Výhled p�es kapli�ku p�ístroj� je bezproblØmový. 
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N
ejprve k�ob�ma model�m � po 
cliu jde o� dva nejprodÆvan�j�í 
renaulty v� 
esku. Arkanou se 
výrobce vydal na dosud nepro-

bÆdanou cestu oslovit zÆkazníky karoserií 
ve stylu SUV coupØ, s�kterým dlouhodob� 
slaví œsp�ch BMW X6. KonstruktØ�i si ale 
dali zÆle�et na tom, aby nabídli rozumný 
kompromis mezi sportovním vzhledem 
a�velkým vnit�ním prostorem.

A�povedlo se. Jestli�e vp�edu je nad se-
dadly 877 mm, vzadu to není o�mnoho mØ-
n� � 862 mm. V�aut� dlouhØm 4568 mm
se povedlo vytvo�it i� nadpr�m�rný pro-
stor pro zavazadla � standardn� 513 litr�. 

U� na�eho hybridu je to p�ece jen o� n�co 
mØn� � 480 litr�. 

Captur je proti tomu klasickØ malØ SUV 
konkurující t�eba �kod� Kamiq. 
elní 
maska mÆ na m�j vkus trochu p�ekombi-
novaný tvar sv�tlomet� (stejn� jako arka-
na). Co naopak vzhledu pomÆhÆ, je mo�-
nost zvolit kontrastn� lakovanou st�echu 
jako v�p�ípad� na�eho vozu. Captur si za-
choval to, �ím kdysi excelovala �kodov-
ka, a� to posuvnou zadní lavici. Díky ní se 
m��e objem zavazadlovØ prostoru m�nit 
od 404�536 litr�. P�i posunu sedadel zce-
la dop�edu z�stÆvÆ pro kolena opravdu jen 
minimum místa.

Prakticky toto�nØ jsou interiØry obou 
model�. St�edu palubní desky vØvodí sa-
mostatn� stojící centrÆlní dotykovÆ obra-
zovka. Ta mÆ podle výbavy œhlop�í�ku bu� 
9,3, nebo 7 palc�, je p�ehlednÆ a� celkem 
rychle reagující. Klimatizace se ale ovlÆdÆ 
klasicky tla�ítky a�oto�nými ovlada�i. Tak-
�e regulovat teplotu, intenzitu ofuku nebo 
zapnout vyh�ívÆní sedadel jde jednodu�e 
p�ímou volbou bez nutnosti proklikÆvÆ-
ní n�jakým digitÆlním menu. Intuitivní je 
i�ovlÆdÆní funkcí na volantu, p�i�em� audio 
funkce se ovlÆdají na samostatnØ pÆ�ce pod 
volantem. Jakkoli oba vozy sdílejí prakticky 
toto�nou palubní desku v�etn� t�eba výde-
ch� klimatizace, trochu p�ekvapiv� m�l ka-
�dý z�nich œpln� jiný tvar pÆky automatic-
kØ p�evodovky.

Do testu jsme ale tuto dvojici vzali kv�li 
hybridnímu pohonu. Pod zadními sedadly 
je umíst�na baterie, kterÆ napÆjí elektromo-
tor p�ipojený k� 1,6litrovØmu benzinovØ-

DLOUHODOBY TEST Elektrifikovaný Renault

T�etím dílem kon�í seriÆl dlouhodobØho testovÆní 
elektri� kovaných renault�. Po ryze elektrickØm 
a�plug-in hybridním meganu jsme otestovali  dva 
 modely s�klasickým hybridem  � arkanu a�captur. 

Do t�etice v�eho dobrØho

 A� na voli�  automatickØ p�evodovky je 
palubní deska obou model� velmi podobnÆ.

 V arkan�  se poda�ilo vytvo�it prostor 
pro zavazadla o velikosti 513 litr�.

 Renault Arkana  chce zaujmout 
dynamickou karoserií ve stylu SUV coupØ.
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mu motoru. V�e dopl�uje startØr-generÆtor 
a�inovativní multi-mode bezespojkovÆ p�e-
vodovka, její� technologie byla vyvinuta pro 
vozy Formule 1. Dohromady dosahuje sou-
stava kombinovanØho výkonu 105 kW. Ma-
ximÆlní to�ivý moment spalovacího moto-
ru je 148 Nm, elektromotoru a� 205 Nm. 

SystØm startuje na elekt�inu (alespo� 
v�lØt� to tak bylo) a�sna�í se na ni jezdit, jak 
to jen jde. Neplatí to jen pro popojí�d�ní 
po m�st�, pohonu sv�d�í t�eba i�kopcovitÆ 
krajina a�okresní cesta. Z�kopce se kus bate-
rie dobije, do kopce zase elekt�ina pou�ije. 
VýslednÆ spot�eba je tak ni��í, ne� kdy� au-
to jede po rovin� konstantn� devadesÆtkou.

Rozjezd je plynulý, na rozdíl od n�kte-
rých jiných hybrid�. Spalovací motor se p�i 
jízd� p�ipojuje plynule a�bez ru�ivých pro-
jev�. Jen p�i prudkØm se�lÆpnutí plynovØho 
pedÆlu nebo p�i stoupÆní do tÆhlØho kop-
ce je p�ipojení benzinovØho motoru trochu 
zvukov� nep�íjemnØ. Ale podobný projev 
by m�l i�klasický t�ívÆlcový benzínový mo-
tor, jen by se hladina hluku zvy�ovala po-
stupn� a�ne skokov�, jako u�hybridu. 

CelkovÆ dynamika ale není valnÆ. Arka-
na zrychlí na stovku za 10,8, captur za 10,6 

sekundy. Hlavním pozitivem je œspora pali-
va. Vynikne to ve srovnÆní se stejnými mo-
dely v� jiných motorizacích. Captur s� ryze 
benzinovým agregÆtem TCe 140 (podob-
ných 103 kW) zrychlí s�automatem za 9,2 s, 
arkana za 9,8 s.

Jestli�e hybridy jsou zhruba o� sekun-
du pomalej�í, jsou naopak o�litr œsporn�j-

�í, co� u� je citelnÆ œspora. Na rozdíl od 
mild-hybrid�, kde se œspora pohybuje na 
hranici statistickØ chyby. Dohromady jsme 
s� ob�ma modely ujeli n�kolik tisíc kilo-
metr� a� dosÆhli pr�m�rnØ spot�eby mezi 
5,2�5,4 l/100 km, co� jsou skv�lØ hodnoty 
a�rozhodn� jsme pro jejich dosa�ení nebyli 
p�ekÆ�kou silni�ního provozu. 

Na výb�r jsou t�i jízdní re�imy, kterØ m�-
ní nastavení plynu, �ízení i�zobrazení digi-
tÆlního displeje. Úpln� ideÆlní je automa-
tický re�im MySense. V� re�imu Eco je�t� 
ztrÆcíte na u� tak nevalnØ dynamice, v�re-
�imu Sport zase po�íta� nutí auto dr�et 
otÆ�ky motoru dlouho naho�e, ale proto-
�e nemÆte k�dispozici pÆdla pro manuÆlní 
zm�nu p�evodových stup��, stejn� si ne-
pod�adíte v� p�ípad� pot�eby a� celý Sport 
tak n�jak ztrÆcí smysl.

A�vyplatí se hybrid koupit? Pokud se vÆm 
líbí oba modely jako takovØ, stejn� jako im-
portØrem nastavenØ ceny, pak ano. U� ar-
kany je rozdíl proti výkonov� zhruba stej-
nØ benzínovØ variant� TCe 140 EDC jen 
20 tisíc korun (hybrid 683� 000 vs. benzín 
663� 000 K�). Jde ov�em o� cenu v� p�ípad� 
zapo�ítÆní výkupního bonusu za starý v�z. 
Jinak je rozdíl 40�000 K� (743 vs. 703 tisíc). 
U�capturu je to podobnØ, proto�e nejlevn�-
ji koupíte tento model za 426�000 K� (TCe 
90), hybrid je k�dispozici a� ve vy��ím stup-
ni výbavy Tekno, a�to za 659�000 K�. Stej-
n� vybavenÆ verze TCe 140 EDC vyjde na 
619�000 K�. 

Martin �idlÆk

 Objem zavazadlovØho prostoru  je mo�nØ 
m�nit v rozmezí od 404�536 litr�.

 P�esto�e mÆ captur  velkou dotykovou 
obrazovku, klimatizace se ovlÆdÆ klasicky tla�ítky.

 Vzhledu Renaultu Captur  pomÆhÆ 
kontrastn� lakovanÆ st�echa.

 S klasickým hybridem 
Renault teprve za�ínÆ, 
ale povedlo se mu to 
velmi dob�e.

Model Captur 
je klasickØ malØ
SUV, konkurující

t�eba �kod�
Kamiq.
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V
yu�ití vodíku jako zdroje ener-
gie pro pohon automobilu budí 
vÆ�n�. My jsme si cht�li �osa-
hat� vodíkový elektromobil na 

vlastní k��i. Zvolili jsme pro to cestu do 
Ostravy. Auto jsme vyzvedÆvali v� Praze 
a�celkem nÆs �ekalo skoro 750 km. B�hem 
testu jsme si cht�li otestovat, jestli nÆs vodí-
kovÆ technologie n�jak limituje v�porovnÆ-
ní se spalovacím autem a�samoz�ejm� nÆs 
zajímala i�spot�eba a�u�ivatelský komfort.

P�i p�edÆvÆní auta nÆm utkv�la v� hla-
v� v�ta: �� auto je jako ka�dØ jinØ, není 
t�eba �ÆdnØho extra �kolení krom� ukÆzÆ-
ní, jak se plní��. Realita to potvrdila. Ne-
xo jako takovØ je komfortní rozm�rný ko-
�Ær. Jak vp�edu, tak vzadu je hodn� místa 

pro posÆdku. OvlÆdací prvky jsou na �iro-
kØm st�edovØm panelu, který p�sobí hod-
n� robustn�, ale v�e je po ruce. Auto by-
lo p�i p�edÆní pln� natlakovanØ vodíkem 
(tlak 700 bar�) a�palubní po�íta� ukazoval 
dojezd 569 km.

D`LNI�N˝ �`ST CESTY

Æst cesty z� Prahy p�es Brno a� Olomouc 
do Ostravy byla nejnudn�j�í. Skoro prÆzd-
nÆ dÆlnice nÆm umo��ovala mít tak�ka 
neustÆle tempomatových 134 km/h. Dí-
ky tomu jsme získali p�edstavu o�spot�eb� 
jak b�hem stoupÆní na Vyso�inu, tak p�i 
klesÆní k�Brnu i�po mírn� zvln�nØ �Æsti do 
Lipníka a�nÆsledn� do Ostravy. Pr�m�rnÆ 
spot�eba vodíku cestou do Ostravy byla 1,3 

kg na 100 km. V�Ostrav� jsme vyu�ili prv-
ní ve�ejnou plnicí stanici v�areÆlu Vítkovi-
ce. Dojeli jsme se zbývajícím tlakem 180 
bar� a�natlakovÆní na 450 bar� bylo otÆz-
kou pÆr minut. Ne� jsme vyndali v�ci z�au-
ta a�ud�lali fotky, auto ji� bylo napln�nØ na 
více ne� polovinu kapacity. PotØ jsme �li na 
sch�zky a�nechali auto na plni�ce.

Zbývající napln�ní do cca 95 % kapacity, 
odpovídající tlaku 665 bar�, trvalo zhruba 
40 minut. Del�í doba pln�ní je zap�í�in�-
na v� sou�asnosti pou�ívanou technologií 
plni�ky, kterÆ je po�Æd v�pilotním provo-
zu. Jakmile bude plni�ka v�plnØm provozu, 
bude pln�ní rychlej�í. 

Pln�ní na 450 bar� znamenÆ dojezd n�-
co mÆlo p�es 350 km. Pokud u�ivatel chce 

V�b��nØm provozu na �eských silnicích jsme vyzkou�eli  vodíkový automobil 
 Hyundai Nexo . A�vyzkou�eli si i�pln�ní na první ve�ejnØ stanici v�Ostrav�.

�istíme vzduch
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plnohodnotn� cestovat vodíkovým elekt-
romobilem, pot�ebuje samoz�ejm� plnicí 
stanice, kterØ umo��ují auto natlakovat na 
700 bar� kontinuÆln�. Potom se plnicí do-
ba zkracuje na v�t�í jednotky minut. 

Ostravu jsme opou�t�li s� dojezdem 
467 km. Do Prahy to bylo 370 km a�schvÆl-
n� jsme jeli po okresních silnicích a�na zÆ-
v�r cesty se vrÆtili na dÆlnici D11 do Prahy. 
P�i klidnØ jízd� je spot�eba neuv��iteln� 
nízkÆ � kolem 0,4 kg na 100 km. Do Pra-
hy jsme dojeli ve chvíli, kdy palubní po-
�íta� ukazoval mo�ný dojezd 111 kilome-
tr�. Cestou jsme se nedojezdu neobÆvali. 
Pr�m�rnÆ spot�eba byla 1,3 kg vodíku na 
100 km jízdy.

CELKOVÉ DOJMY
Auto se chovÆ jako standardní elektro-
mobil � plynulý provoz, tichý, �ivý v�ni�-
�ích rychlostech. Ve vy��ích rychlostech se 
kv�li hmotnosti a�slab�ímu motoru �zadý-
chÆvÆ�. Výkon motoru 120 kW není ideÆl-
ní na 1 900 kg hmotnosti. V�serpentinÆch 
Jeseník� a�Orlických hor jsme v�ak �ÆdnØ 
omezení necítili.

Jak hodnotíme u�ivatelský komfort au-
ta? A� st�edový panel vypadÆ jako z� Bo-
eingu, tak v�echny ovlÆdací prvky jsou na 
svØm míst�. TestovanØ vozidlo bylo ji� tØ-
m�� dva roky starØ, bylo to vid�t na za-
staralej�í verzi infotainmentu. AktuÆlní 
provedení modelu Nexo mÆ ji� novØ pro-
vedení displeje p�ístrojovØho panelu a�takØ 

infotainment se zcela p�epracovanou gra-
� kou, uspo�ÆdÆním, a�hlavn� online slu�-
bami Bluelink v�etn� dÆlkovØ sprÆvy vozu 
p�es mobilní aplikaci. 

B�hem jízdy jsme pro�istili celkem 472 
tisíc litr� vzduchu, co� odpovídÆ mno�ství 
vzduchu pot�ebnØho pro 36 lidí na den. To 
spalovací auto nedokÆ�e. Pokud bychom 
auto plnili na komer�ních plni�kÆch vodí-
ku, kde je v� zÆpadních zemích cena nece-
lých 13 EUR za kg, celkovÆ cena za cestu by 
byla n�co mÆlo p�es 3 tisíce K�. To nÆklado-
v� znamenÆ n�co víc ne� 4 K� na kilometr.

TECHNICKÉ OKÉNKO
Kapacita trak�ní baterie je 1,56 kWh 
a�pracuje s�nap�tím 240 V. MaximÆlní po-
skytovaný výkon je 40 kW. Tato baterie 
sni�uje spot�ebu vodíku. Battery Manage-
ment System trak�ní baterie se chovÆ jako 
u�hybridu, nikdy baterii nenechÆ zcela na-
bít a� sou�asn� ani œpln� vybít. MinimÆl-
ní vybití je na 15�20 % SoC. Elektromo-
bil s� vodíkovým palivovým �lÆnkem po 
zapnutí vozu jede první œsek, ne� nab�h-
ne palivový �lÆnek, v�dy prÆv� na energii 
z�trak�ní baterie. Tak�e i�v�p�ípad� pot�e-
by vysokØho výkonu se trak�ní baterie ne-
chÆ vybít jen do 15�20 % kapacity. Pak je 
výkon dostupný ji� jen na výkon poskyto-
vaný palivovým �lÆnkem. �pi�kový výkon 
motoru je 120 kW a� nejvy��í to�ivý mo-
ment je 395 Nm.

Objem nÆdr�í na vodík je celkem 156,6 
litr�. NÆdr�e jsou t�i a�jsou stejnØ. Jedna nÆ-
dr� mÆ tedy 52,2 litr�. Celkový objem od-
povídÆ 6,33 kg vodíku p�i tlaku 700 bar�.

V� 
R zatím chybí infrastruktura vo-
díkových plnicích stanic. VodíkovØ plni-
cí stanice se plÆnují postavit. Uvidíme ov-
�em, kdy budou tyto projekty realizovanØ. 
Vodík je sou�Æstí udr�itelnØ spole�nos-
ti � je to prvek, který se jako zdroj ener-
gie dÆ pou�ít jakkoliv. A	 u� na pohon au-
ta, nebo k�akumulaci energie. Samoz�ejm� 
je t�eba, aby výroba vodíku byla z�obnovi-
telných zdroj�.

Jsme rÆdi za osobní zku�enost cestovÆ-
ní s�vodíkovým autem. UkÆzalo nÆm, �e je 
sou�Æstí �istØ mobility a�svØ místo na trhu 
si do budoucna m��e najít.

Petr Bene�

 InteriØr modelu Nexo  p�sobí modern�, 
jinak je tu ale v�e œpln� normÆlní.

 I v p�ípad� pln�ní  jde o velmi 
snadnou a p�irozenou zÆle�itost.

 Dokonce i pod kapotou
vypadÆ v�e jako u b��nØho 
automobilu. 

 Statistiky pohonu  lze sledovat
na p�íslu�nØm ukazateli displeje.
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S
ynetickÆ paliva mají výrazn� 
men�í ekologickou stopu ne� 
klasickÆ fosilní paliva a� mohla 
by se stÆt n��ím, co zachrÆní 

klasickØ spalovací motory. Nyní vyu�ívanÆ 
paliva vznikají ra� nací ropy; v� p�ípad� 
syntetických (um�lých) paliv jde o� che-
mickou reakci vodíku a�oxidu uhli�itØho. 
Pokud se p�i jejich výrob� pou�ívÆ tzv. 
zelenÆ energie, jde o� palivo vyrÆb�nØ 
k�p�írod� �etrným zp�sobem. Druhým 
velkým bene� tem je, �e p�i spalovÆní 
jdou z�výfuku vozu výrazn� ni��í emi-
se �kodlivin, zejmØna síry a�aromatic-
kých uhlovodík�.  

Navíc � pro provoz syntetických paliv 
sta�í jen mírnØ œpravy na stÆvajících spa-

lovacích agregÆtech. P�i provozu lze pak 
nadÆle vyu�ívat klasický benzín, respekti-
ve na� u, nebo palivo mixovat � fosilní se 
syntetickým.

�V� na�em oboru pova�ujeme syntetic-
kÆ paliva za reÆlnou budoucnost udr�i-
telnØ mobility. Jejich spalovÆní produku-
je výrazn� �ist�í emise a� vhodný výrobní 
proces z�nich d�lÆ uhlíkov� neutrÆlní pa-
livo,� zní o� ciÆlní stanovisko 
eskØ asoci-
ace petrolejÆ�skØho pr�myslu a� obchodu 
(
APO).

Nic ale není �ernobílØ. I� syntetickØ pa-
livo mÆ svØ nedostatky. P�edev�ím k� jeho 
výrob� pot�ebujete více surovin. O dbor-
níci uvÆd�jí, �e k�výrob� jednoho litru je 
pot�eba p�tinÆsobnØ mno�ství vstupních 
surovin. Z� toho vyplývÆ, �e takovØ pali-
vo je i�výrazn� dra��í, co� v�dob�, kdy litr 
benzínu �i na� y stojí padesÆt korun, m�-

�e budit obavy. Porsche udÆvÆ, �e sou-
�asnÆ cena litru syntetickØho benzínu 
�iní zÆvratných 1� 000 korun, ale cí-
lem je dostat se na cenu 2 dolary za li-
tr (cca 50 korun).  

�SyntetickÆ paliva se mohou vyrÆb�t 
z�více zdroj�. Nap�íklad ze surovin, kte-

rØ jsou biogenního p�vodu na bÆzi rost-

Nad spalovacími motory se stahují mra�na a pokud 
nedojde k�ne�ekanØ zm�n�,  od roku 2035 si nový 
 automobil s�klasickým motorem nekoupíte .
Jisk�i�kou nad�je by mohla být syntetickÆ paliva.

ZÆchrana pro spalovací motory
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linných odpad�. Dají se vyrÆb�t i�ze zem�-
d�lských produkt�. Produkovat je lze takØ 
z�pr�myslových odpad� � ze starØ pry�e, 
pneumatik, z� polymerních plast� �i od-
padního oxidu uhli�itØho). Tam, kde na-
jdeme uhlík a� vodík dohromady, jsme 
schopni z� toho vyrobit alternativní pali-
va,� �ekl letos v��ervnu 
eskØ televizi pro-
rektor Ústavu technologie ropy a�alterna-
tivních paliv V�CHT Milan Pospí�il. 

Technologie jsou tak dostupnØ ji� ny-
ní a� jde �jen� o� to, jak vyrobit syntetickØ 
palivo s�rozumnými nÆklady a� jak jej nÆ-
sledn� distribuovat. Ve vývoji syntetickØho 
benzínu pat�í k�leader�m n�mecký výrob-
ce sportovních voz� Porsche. V��i klasic-
kØmu palivu lze sní�it mix CO� o�85 pro-
cent. Na produkci syntetickØho benzinu 
Porsche spolupracuje s�dal�ími energetic-
kými subjekty a�do projektu se zapojila ta-
kØ n�meckÆ vlÆda. Samotný proces výroby 
není nÆro�ný, uvÆdí automobilka.

�Na ochranu klimatu je t�eba pohlí�et 
komplexn�. Proto musíme být z� hledis-
ka technologií otev�ení. Elektromobilita 
je d�le�itÆ stopa. ZÆrove� je na sv�t� více 
ne� miliarda stÆvajících vozidel. Ta budou 
na silnicích jezdit je�t� desítky let. E-pali-
va jsou v� tomto ohledu œ�inným, dopl�-
kovým �e�ením. Mohou umo�nit v�em 
vozidl�m podílet se na sni�ovÆní emisí 

CO� � bez ohledu na typ pohonu. Musíme 
nabídnout mo�nost i�majitel�m stÆvajících 
vozidel,� uvedl �Øf Porsche Oliver Blume.

NeznÆmou jsou pak brusel�tí œ�ední-
ci. Zatím toti� není jasnØ, zda e-fuel po-
volí coby �zelenou� alternativu, nebo zda 
se svým ta�ením rozhodli automobily se 
spalovacím motorem po roce 2035 vymý-
tit. Technologicky by tomu ale nic nem�-
lo brÆnit.

�
EPRO podporuje nasazení syntetic-
kých kapalných paliv, a�to z��ady d�vod�. 
Mezi hlavní pat�í prÆv� mo�nost vyu�ití 
stÆvající infrastruktury. Technologie na�í 
spole�nosti je v�ur�itØm rozsahu p�iprave-
na na manipulaci se syntetickými kapalný-
mi palivy ji� dnes. V�p�ípad� roz�i�ovÆní 
t�chto paliv jsme p�ipraveni investovat do 
œprav technologií dal�í prost�edky,� uvedl 
pro Flotilu Marek Roll z�marketingovØho 
odd�lení 
EPRO.  

�Od œnora za�ala pro velkoobchodní 
zÆkazníky � rma nabízet motorovou na� u 
s�HVO, co� je um�le vyrÆb�ný syntetický 
produkt, který mÆ mnohem lep�í vlastnos-
ti ne� klasickÆ fosilní na� a. Oproti mo-
torovØ na� � s� obsahem FAME mÆ men�í 
tendenci vÆzat vzdu�nou vlhkost, nepod-
lØhÆ biologickØmu rozkladu a� mÆ lep�í 
oxida�ní vlastnosti,� dodal Roll.

Martin �emli�ka

K výrob�
syntetickØho paliva

je pot�eba více 
vstupních surovin
a tudí� je takovØ
palivo i výrazn�

dra��í.



�etrn�j�í provoz
Sedm n�meckých logistických, výrobních a ob-
chodních spole�ností za�adí do svých flotil 27 
t��kých nÆkladních vozidel XCIENT Fuel Cell 
s elektrickým pohonem na vodík. Na nÆkup 
nÆkladních vozidel bude vyu�it vlÆdní dota�ní 
program. Vozidla XCIENT Fuel Cell pro n�meckØ 
zÆkazníky budou vybavena systØmem palivo-

vých �lÆnk� na vodík o výkonu 180 kW, který 
je slo�en ze dvou sad palivových �lÆnk�, z nich� 
ka�dÆ poskytuje výkon 90 kW. Sedm nÆdr�í na 
vodík pojme celkem 31 kg tohoto paliva. Dal�ím 
zdrojem elektrickØ energie jsou t�i sady akumu-
lÆtor� s kapacitou 72 kWh. P�edpoklÆdaný ma-
ximÆlní dojezd bez dopl�ovÆní paliva je 400 km. 

Bronco mí�í do Evropy
Ford oznÆmil, �e na evropský trh uvede dal�í 
americkou legendu � off-road Ford Bronco. 
Vyzna�uje se extrØmní pr�chodností terØnem 
a bude se dodÆvat výhradn� s pohonem 4×4. 
Bronco m��e být vybaveno dvoustup�ovou 
elektronickou rozvodovkou s mo�ností �azení 
za jízdy, nebo dvoustup�ovou mechanickou 
rozvodovkou se samo�inným re�imem. V n�m 
systØm p�epínÆ mezi pohonem dvou a �ty� kol 
podle pot�eby. �ty�dve�ovØ Bronco bude na vy-
braných evropských trzích k dispozici v p�ísn� 
omezenØm po�tu kus� od konce roku 2023.

ID. Buzz Cargo znÆ ceny
ElektrickÆ novinka a designov� zajímavÆ do-
dÆvka ji� odhalila sv�j ceník. P�edprodej ji� b��í 
na plnØ obrÆtky, oficiÆlní zahÆjení prodeje je 
naplÆnovÆno na konec leto�ního roku. U�itko-
vÆ verze bude v dob� uvedení na trh k dispo-
zici s baterií s vyu�itelnou kapacitou 77 kWh 
a s motorem nabízejícím 150 kW. Spot�eba 
elektrickØ energie podle metodiky WLTP �iní 
20,4 kWh/100 km a dojezd sahÆ na 425 km. 
ZÆkladní cena byla stanovena na 1 189 110 K�
bez DPH.

VE ZKRATCE

UZITKOVE VOZY Aktuality
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Na �eský trh vstoupil osobní model  Renault Kangoo 
 a�u�itkovÆ verze Renault Kangoo Van E-Tech s��ist� 
 elektrickým pohonem . Výhodou je znovu rychlØ AC
nabíjení a� 22 kW.

ElektrickØ Kangoo Van stojí 
pod milion a ujede 300 km

Renault svou elektri� kovanou dodÆvkou 
navazuje na lo�ský start modelu Kan-

goo Van, který se stal dr�itelem titulu �In-
ternational Van of the Year 2022�.  Nový 
Kangoo Van E-Tech s��ist� elektrickým po-
honem nabízí inovace a�vybavení novØho 
Kangoo Van se spalovacím motorem. Jed-
nÆ se o�systØm �Open Sesame by Renault� 
nabízející bo�ní vstup v� dØlce 1,45 m,
�i inovativní vnit�ní st�e�ní nosi� �Easy 
Inside Rack�. 

Nový Renault Kangoo Van E-Tech elekt-
rický mÆ takØ stejnØ praktickØ vlastnosti ja-
ko jeho dvoj�e se spalovacím motorem, te-
dy a� 3,9 m3 nÆkladovØho prostoru (4,9 m3

v�prodlou�enØ verzi, kterÆ bude k�dispozi-
ci na podzim 2022), 600 kg u�ite�nØho za-
tí�ení (800 kg u�prodlou�enØ verze) a�m��e 
utÆhnout p�ív�s o�hmotnosti 1 500 kg.

Díky novØ lithium-iontovØ baterii o�vy-
u�itelnØ kapacit� 45 kWh nabízí dodÆv-
ka dojezd a� 300 km v�cyklu WLTP. No-
vinka je vybavena motorem o�výkonu 90 
kW a�nabízí i�re�im Eco omezující výkon 
a� maximÆlní rychlost vozidla za œ�elem 
optimalizace dojezdu, co� je vhodnØ ze-
jmØna v�p�ípad� p�evozu leh�ích nÆklad�.

Pro dobíjení baterie nabízí Kangoo Van 
E-Tech elektrický mo�nost vybrat si z�3 ty-
p� nabíjecích za�ízení. Standardn� je vy-

baven t�ífÆzovou 11 kW nabíje�kou, vhod-
nou pro v�echny typy domÆcího nabíjení. 
Za p�íplatek je k�dispozici 22 kW nabíje�-
ka pro rychlØ nabíjení ve ve�ejných nabíje-
cích stanicích a�takØ 80 kW nabíje�ka pro 
rychlØ nabíjení na stejnosm�rný proud, 
umo��ující dosÆhnout dojezdu 170 km 
(cyklus WLPT) za 30 minut. 

Cena zÆkladního provedení Advance 
s� pravými posuvnými dve�mi a� nosnos-
tí 612 kg p�i nabíjení AC 11 kW �iní 765 
000 K� bez DPH. Vy��í linie Extra za�ínÆ 
na 789 000 K� bez DPH a�p�idÆvÆ nap�í-
klad automatickou klimatizaci �i tempo-
mat a�zejmØna mo�nost doplatit 10 000 K� 

bez DPH za 22kW AC nabíje�ku, nebo 
25 000 K� bez DPH za 85kW DC 

nabíjení. 



Dlouhodobým cílem zna�ky Peugeot 
je výrazn� sní�it lokÆlní emise svých 

voz�. Jako�to jeden z� prvních výrobc� 
standardn� nabízí na vybraných evrop-
ských trzích elektrickou dodÆvku pohÆ-
n�nou vodíkovým palivovým �lÆnkem: 
Peugeot e-Expert Hydrogen. Palivový �lÆ-
nek umo��uje rychlØ dobíjení, co� oteví-
rÆ mo�nost intenzivního vyu�ití bez emisí. 
K�dopln�ní vodíku pot�ebnØho k�ujetí n�-
kolika set kilometr� v�pln� elektrickØm re-
�imu sta�í pouhØ t�i minuty. Palivový �lÆ-
nek vozu Peugeot e-Expert Hydrogen je 
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VodíkovÆ dodÆvka

Do nabídky zna�ky Volkswagen U�itkovØ vozy se vrací model 
Caddy CNG. Motor TGI na stla�ený zemní plyn je k�dispozici pro 
prodlou�enØ verze Caddy Maxi. A�to jak pro osobní, tak pro u�it-
kovØ varianty. Ceny za�ínají od 721 484 K� bez DPH. Motor TGI 
poskytuje nejvy��í výkon 96 kW/130 k�a�v�porovnÆní s�pohony na 
na� u nebo benzin vypou�tí do ovzdu�í výrazn� mØn� emisí.

Caddy na CNG

Nový Amarok oficiÆln�
Sv�tovou premiØru mÆ za sebou nový Volkswagen Amarok. 
Na trh bude uveden se �ty�dve�ovou dvojkabinou (Double-
Cab) i�jako SingleCab. Nový Volkswagen Amarok je o�96 mm 
del�í, ne� p�edch�dce. Rozvor nÆprav je o�173 mm del�í. Pro 
novou generaci byly vyvinuty �ty�i turbodiesely a� jeden p�e-
pl�ovaný zÆ�ehový motor. Od výkonu 154 kW budou v�ech-
ny verze modelu Amarok uvedeny na trh s�novou 10stup�o-
vou automatickou p�evodovkou v�sØriovØ výbav�. Do 
eska 
novinka dorazí v�první polovin� p�í�tího roku.

napÆjen z� nÆdr�e tvo�enØ t�emi nÆdo-
bami s�kapacitou 4,4 kg vodíku pod tla-
kem 700 bar�. Palivový �lÆnek je kom-
binovÆn s� dobíjecí lithium-iontovou 
baterií s�kapacitou 10,5 kWh a�výkonem 
90 kW. PrimÆrn� slou�í k�napÆjení mo-
toru palubní t�ífÆzovÆ nabíje�ka o� vý-
konu 11 kW, umíst�nÆ v� motorovØm 

prostoru. Tyto dva zdroje energie spo-
le�n� napÆjejí elektromotor o� výkonu 
100 kW a� to�ivØm momentu 260 Nm.  
V�z mÆ z�hlediska objemu nÆkladu stej-
nØ vlastnosti jako dieselovÆ a� baterio-
vÆ elektrickÆ verze. Objem nÆkladovØho 
prostoru a� 6,1 m‡ a�u�ite�nØ zatí�ení a� 
1 100 kg.
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UZITKOVE VOZY TEST - Ford Ranger Stormtrak 

Z
venku vypadÆ Stormtrak vskut-
ku majestÆtn�. Tmav� �ervenÆ 
(p�íplatkovÆ) metalíza mu slu�í, 
celek skv�le dopl�ují vkusnØ 

�ernØ polepy, �erno-�ervenÆ maska, efektní 
(rovn�� �ernÆ) kola a�chromovanØ nÆ�lapy 
na prazích. Zaparkuje-li Stormtrak vedle 
luxusních SUV, p�sobí p�inejmen�ím stej-
n� opulentn�, a�koliv samoz�ejm� stavbou 
karoserie nezap�e, �e jde o�pick-up.

InteriØr se nese v�podobn� �nale�t�nØm� 
duchu � ko�enØ seda�ky s�emblØmy Storm-
trak, ko�ený multifunk�ní volant, �erve-
nØ �vy na palubní desce, kterØ vhodn� la-
dí s�barvou karoserie. Nutno ale zmínit, �e 
vnit�ek nedosahuje ergonomických kvalit 
osobních ford�. Vadilo nÆm hlavn� umís-
t�ní ovlada�� klimatizace, kterØ je a� dole 
na st�edovØm panelu a�není na n� po�Æd-
n� vid�t. ZvolenÆ teplota je navíc zobrazo-
vÆna pouze na st�edovØm displeji infotain-
mentu. Chyb�l nÆm takØ podØln� posuvný 
volant. Je ale t�eba p�ihlØdnout k�tomu, �e 

testovanÆ generace rangeru se vyrÆbí u� od 
roku 2011. NovÆ generace, kterÆ p�ichÆzí 
na trh tento rok, bude výrazn� modern�j-
�í. První kusy v�ak k�zÆkazník�m poputují 
a� v�prosinci, do tØ doby je t�eba vybírat ze 
skladových kus� testovanØ generace.

SamotnÆ kabina typu DoubleCab, tedy 
se �ty�mi dve�mi, nabízí dostate�ný pro-
stor pro p�t cestujících. Se dv�ma nevýho-
dami, kterØ plynou z�koncepce vozu. První 
� op�radla zadních sedadel jsou na pom�-
ry osobních aut hodn� kolmÆ. DruhÆ � je-
diný prostor pro zavazadla je zadní korba.

Ta samoz�ejm� nabízí ponteciÆln� da-
leko více místa ne� oby�ejný �kufr� u�vo-
z� kombi �i SUV, nicmØn� p�ístup do ní 
je pon�kud obtí�n�j�í � korba je rozleh-
lÆ a�umíst�nÆ vysoko, tak�e jsme se �asto 
uchylovali k� tomu, �e jsme drobn�j�í v�ci 
vyklÆdali z�boku po na�lÆpnutí si na zadní 
pneumatiku. Trochu pom��e p�íplatkovÆ 
posuvnÆ p�epÆ�ka, kterÆ je ov�em neprak-
tickÆ ve chvíli, kdy chcete nalo�it n�co del-

�ího. Aby na nÆklad nepr�elo, je zde elek-
tricky výsuvný kryt z� hliníkových lamel, 
který ale zase omezuje vý�ku prostoru. Pro 
rodinnØ vyu�ití jednozna�n� doporu�uje-
me po�ídit tzv. hardtop kryt, který pick-up 
p�ed�lÆ v�zÆsad� na kombík. Je v�nabídce 
o� ciÆlního p�íslu�enství.

Z�hlediska pracovního vyu�ití korby, te-
dy p�evozu nÆ�adí, stavebních díl�, plo-
din, zem�d�lskØho materiÆlu a� tak dÆ-
le, je v�e v� po�Ædku. Zvolili bychom jen 
odoln�j�í povrchovou œpravu li�t na vr�-
cích bo�ních st�n � pou�itý �erný plast se 
snadno po�krÆbe. 

V�z pohÆn�l vrcholný motor sou�asnØ 
nabídky, p�epl�ovaný vzn�tový dvoulitr 
o�výkonu 157 kW. Zrychlení 0�100 km/h 
za 9 s�nevypovídÆ o�nijak p�ehnanØ dyna-
mice, ve skute�nosti ale s�ním auto p�so-
bí velmi siln� a�nedostatek rychlosti ran-
geru rozhodn� nehrozí. Motor je i� velmi 
dob�e odhlu�n�ný a�p�i jízd� neru�í. Dob-
�e s�ním spolupracovala 10stup�ovÆ auto-
matickÆ p�evodovka, kterÆ si ob�as neod-
pustí n�jakØ to zavÆhÆní p�i p�e�azení, ale 
obecn� jde o�sk�í�, kterÆ vozu sedí, proto-
�e v�dy dr�í motor ve vhodných otÆ�kÆch. 
Za celý test, b�hem kterØho jsme ujeli ve 

Kdo hledÆ zvý�ený v�z v�o
 -road stylu,  v�ceníku 
 pick-upu Ford Ranger najde to pravØ . A�nejlØpe 
v�sekci nejhonosn�j�í výbavy zvanØ Stormtrak.

Bou�e nad obzorem

 Pracovi�t� �idi�e  p�sobí
luxusn�. Velkolepý výhled
na rozm�rnou kapotu jen tak
n�jakØ osobní SUV nenabídne.

 Sedadla jsou �americky� 
�irokÆ a pohodlnÆ. Jistou 
exkluzivitu jejich designu 
dodÆvÆ emblØm Stormtrak.

 Vzadu  je dostatek místa
pro dosp�lØ, jen op�radla jsou 
kolm�j�í, ne� je zvykem 
u osobních aut.

 V�e kolem pohonu 4x4  se 
volí elektronicky pomocí t�chto 
ovlada��. V�etn� redukce.
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Cena od .....................................................864 000 K� (bez DPH)

MOTOR
Vzn�tový p�epl�ovaný �ty�vÆlec
MaximÆlní výkon ..............................157 kW/3750 ot./min.
Max. to�ivý moment ......500 Nm/1750�2000 ot./min.

DYNAMIKA A SPOT�EBA
MaximÆlní rychlost ....................................................180 km/h
Zrychlení 0�100 km/h .......................................................9,0 s
Spot�eba.................................................................8,6�9,2 l/100 km
Emise CO2

 .............................................................226�241 g/km

ROZM�RY
DØlka/�í�ka/vý�ka .........................5362/1860/1815 mm
Rozvor ................................................................................3220 mm
Provozní hmotnost .......................................................2211 kg
U�ite�nÆ hmotnost........................................................1059 kg

FORD RANGER STORMTRAK XL 2.0 ECOBLUE

smí�enØm provozu p�ibli�n� 600 km, do-
sÆhla spot�eba 9,4 l na� y na 100 km, co� 
odpovídÆ œdaj�m výrobce.

V�t�inu �asu jsme jezdili �ist� na po-
hon zadních kol. Ve spojení s�celoro�ními 
pneumatikami Hankook Dynapro s� po-
m�rn� hrubým vzorkem sta�í pohon na 
�zadek� i�na leh�í terØn. P�i pot�eb� p�e-
konÆní v�t�ích terØnních zlom� �i bah-
na p�ipojitelný pohon p�edních kol zajis-
tí, �e se ranger m��e srovnÆvat s� �istými 
o� -roady. Ostatn� stejn� jako dal�í kon-
kuren�ní pick-upy; prÆv� do terØnu je ten-
to typ voz� ur�en. Pro jistotu mÆ ranger 
i�uzÆv�rku mezinÆpravovØho diferenciÆlu, 
p�i�em� v�e se nastavuje elektronicky po-
mocí kulatØho voli�e vedle �adicí pÆky.

P�i jízd� po zpevn�ných silnicích dÆ œ�e-
lovÆ konstrukce podvozku i�v�luxusní spe-
ciikaci Stormtrak pocítit, �e jde stÆle hlav-
n� o� pick-up ur�ený pro prÆci v� terØnu. 

�ízení s�velkým p�evodem je p�i manØvro-
vÆní ve m�st� trochu na obtí� a�p�i rych-
lej�í jízd� m��e zase n�komu chyb�t p�es-
nost, na kterou je zvyklý z�osobních SUV. 
Odpru�ení je nalad�no takØ o� -roadov� � 
ranger se houpe a�rychlej�í jízda zatÆ�kami 
není n�co, co by si �idi� u�íval. ZÆrove� ve 
m�st� dÆ posÆdce pocítit nerovnosti, kte-
rÆ osobní auta utlumí. Naopak dÆlnice mu 
sedí � v�rychlosti kolem 130 km/h je ran-
ger stabilní a�dob�e odhlu�n�ný.

Ford Ranger Stormtrak je schopný pick-
-up, který obstojí p�i prÆci i� p�i b��nØm 
rodinnØm cestovÆní, jen je t�eba se smí�it 
s�ur�itými kompromisy. Vyza�uje auru lu-
xusního vozu, p�i jízd� v�ak dÆ pocítit sv�j 
u�itkový p�vod. Pokud je prÆv� univerzÆl-
ní, praktickØ, ale zÆrove� noblesn� vypa-
dající auto tím, co hledÆte, Ranger Storm-
trak je p�ipraven.

Vojt�ch FormÆnek










